DCS World

UH-1H - | 4

\

i

23

h
“ -
; * .
{ 5 / -
y
'4’
.

'RATGEBER

<
M
q
2.
O
-
=
=




INHALT

S 7

EINFUHRUNG:

Vorwort

Technische Daten des UH-1H
Haupteisatzarten des UH-1H
Anstrichvarianten des UH-1H

P wnNh e
0 N o b

CHECKLISTEN:

5. Checklisten 40
5.1. Startup Routine 41
5.2. Fence In 46
5.3. Fence Out 47
5.4. Shutdown Routine 48
5.5. Notfall-Prozeduren 51
5.6. Startup Routine mit Erlauterungen 61

FLUGPLATZINFORMATIONEN:

6. Flugplatzinformationen 132

7. Tipps zum Missionseditor 206
7.1. Funktionierenden FARP im Missionseditor erstellen 207
7.2. Mehrteilige SAM-Stellung erstellen 216
7.3. Hubschrauber auf Flugplatz 218
7.4. Kniebrett mit eigenen Seiten ausstatten 221
7.5. Anpeilbare Notruffrequenz erstellen 222

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [2]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



ANHANG:

l. Ubersicht der Funkgerite 226
I. Joystickbelegung 227
II. Autorotationsgleitpfad Charakteristiken (Diagramm) 230
V. Beschleunigungsdiagramme 231
V. Deutsche Tastaturbefehle

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [31/1[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



1. VORWORT | |

Bei Digital Combat Simulator World (DCS World) handelt es sich um eine von Eagle Dynamics
entwickelte, kostenlose, einheitliche Oberflache fiur alle DCS Produkte. Der DCS UH-1H ,Huey”
ist als kostenpflichtiges Addon-Modul bereits erhaltlich, befindet sich aber noch in der Beta-
Entwicklungsphase. Das Modul kann hier gekauft und heruntergeladen werden:

www.digitalcombatsimulator.com/en/products/huey/

Der DCS World UH-1H Ratgeber soll eine Hilfestellung fir Einsteiger in die Simulation sein.
Darlber hinaus verfligt er aber auch tber Inhalte, die fir Vertraute der Simulation interessant
sein kénnen.

Dieser Ratgeber ist nicht vollstindig abgeschlossen und wird standig mit neuen Inhalten,
Anpassungen aufgrund von Patches und Vorschldagen aus der Community erganzt.

Herunterladbar ist der DCS World UH-1H Ratgeber hier:

A) http://www.file-upload.net/download-8155327/DCS-UH-1H-Ratgeber--
PDF-Deutsch--1.0.zip.html
B) http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/487595/

Der DCS World UH-1H Ratgeber gibt bei relevanten Simulationsbefehlen immer die aktuelle
Tastenkombination an.

Da sich DCS World und seine Module stets weiterentwickeln und erweitert werden, kann es
sein, dass hier aufgefiihrte Inhalte von der Simulation leicht abweichen. Ich bin bemiiht,
diesen Ratgeber aktuell zu halten, moéchte aber nicht wegen jeder Kleinigkeit eine neue
Fassung veroffentlichen. Vielmehr ist mir an neuen Inhalten gelegen, die diesen Ratgeber
sinnvoll erweitern und bestehende Fragen beantwortet.

Alle Inhalte beziehen sich auf die deutsche grafische Benutzeroberflache. Diese lasst sich
jederzeit andern. Hierzu geht man in den Ordner DCS World/Config und 6ffnet die Datei
lang.cfg mit einem beliebigen Editor.

Es erscheinen dann zwei GroRbuchstaben, die zur gewilinschten Sprache geandert werden
konnen: DE = Deutsch, EN = Englisch, FR = Franzosisch, RU = Russisch, ES = Spanisch und CZ =
Tschechisch. AnschlieBend speichert man die geanderte lang.cfg und fiihrt "DCS World
reparieren" vom Schnellstartmeni aus.
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1. VORWORT | I

Fir Neueinsteiger, die neben dem Selbststudium ein Onlinegeschwader suchen, das ohne
Anspruch auf militarischen Drill gerne mit Rat und Tat hilft, denen seien die Spare Time Pilots
(www.spare-time-pilots.de) warmstens empfohlen. Hier habe ich selbst bspw. mit dem
Einarbeiten in den Ka-50 Black Shark sehr gute Erfahrungen gemacht.

Besonders hilfreich fur deutschsprachige Spieler ist der YouTube-Kanal von VIS161Fire, den
ich ebenfalls an dieser Stelle uneingeschrankt empfehle.

Interessierte, die mehr aus der Simulation herausholen und die Immersion erheblich steigern
wollen, kommen um teilweise kostenintensive Zusatzhardware nicht herum:

e HOTAS-Joystick (bspw. Saitek X-52, Thrustmaster HOTAS Warthog)
e Ruderpedale (bspw. Saitek Pro Flight Rudder Pedals, CH Pro Pedals)
e TrackIR

Fiir Verbesserungsvorschldage, Wiinsche und Kritik bin dankbar und verweise zu den Threads
auf lockonforum.de und forums.eagle.ru:

A) http://www.lockonforum.de/thread.php?threadid=8011&sid=d7e96672c7
6934c203eead8a7d1ccell
B) http://forums.eagle.ru/showthread.php?t=115316

Ich hoffe, dieser Ratgeber bringt ihnen den DCS World UH-1H Huey naher und hilft ihnen,
tiefer in die Simulation einzusteigen. Ich wiinsche lhnen den Spal3, den ich damit habe.

Besonderen Dank an mwd2 vom LOCKONFORUM fiir die konstruktiven Erganzungsvorschlage,
derelor vom ED TESTERS TEAM fir das Korrekturlesen und GROOVE vom ED COMMUNITY
MANAGEMENT fiir sein Vertrauen.

Mit kameradschaftlichem Gruf

Lino_Germany
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2. TECHNISCHE DATEN DES UH-1H

Der Bell UH-1 Iroquois (Werksbezeichnung Model 204 und Model 205) ist ein leichter

Mehrzweckhubschrauber, der von Bell Helicopter fiir das Heer der Vereinigten Staaten (kurz

U.S. Army) entwickelt wurde. Er wird inoffiziell auch oft ,,Huey” genannt, abgeleitet von der

alten Bezeichnung HU-1 (Helicopter Utility -> HU -> ,Hju“ ausgesprochen).

Der UH-1H ist baugleich mit dem UH-1D, wurde aber mit einer leistungsstarkeren 1400-PS-

(1000-kW)-Lycoming-T53-L-13B-Turbine und dem Staurohr lber der Kabine ausgestattet. Ab

1967 wurde die Produktion auf die UH-1H umgestellt, von der fast 8000 Stiick fir die U.S.
Army (4850) und andere Abnehmer (oft auch in Lizenz) gebaut wurden. Von diesem Modell

wurden bei Dornier 358 Stlick in Lizenz fiir die Bundeswehr gebaut, von denen der

Bundesgrenzschutz sechs Stlick fiir ,,Flihrung und Einsatz” erhielt. Sie werden im Heer und der

Luftwaffe verwendet und dien(t)en dort auch in der Luftrettung als Such- und

Rettungshubschrauber und im Katastrophenschutz.

Triebwerk
Hochstgeschwindigkeit

Reisegeschwindigkeit
Reichweite
Tankkapazitat
Flughohe

Leergewicht

Abfluggewicht

£,
_ Piloten

R

w Passagiere
Rumpflange
M Gesamtlange

Rotordurchmesser

Ein Avco Lycoming T53-L-13 (1.044 kW/1.420 PS)
220 km/h (rund 120 kn)

90 Kts (165 km/h)
etwa 507 km

833 Liter (666 kg)
4.145 m

2.140 kg

4.310 kg

1-2

max. 12

12,77 m

17,41 m

14,63 m

Bewaffnung: M23 und M21 Waffensysteme
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3. HAUPTEINSATZARTEN DES UH-1H

1. TRANSPORT

Mit seinem Ursprung als Transporthubschrauber und damit dem groBen Kabinenraum ist der
UH1-H von Anfang an darauf ausgelegt gewesen, eine moglichst grolle Kapazitat fur den
Lufttransport von Menschen und Material bereitzustellen. So ist er in der Lage, 12 voll
ausgerustete Soldaten zu transportieren bzw. Material innerhalb der Kabine oder als externe
Last mitzufihren. Ferner wird der UH-1H auch fir RESUPPLY (Versorgungsfliige), LIAISON
(Verbindungsfliige), RECONNAISANCE (Aufklarungsflige) und COMMAND AND CONTROL
(Plattform fir die Einsatzkontrolle) eingesetzt.

2. SAR (Search and Rescue)

Search and Rescue (Suche und Rettung) ist die Suche nach und Bereitstellung von Hilfsmitteln
fir Menschen in Notlagen oder unmittelbaren Gefahrenlagen. Such- und Rettungseinsatze
sind sehr vielschichtig und werden hauptsachlich durch den Einsatzraum unterschieden: Diese
sind vor allem Luftrettung in bergigem Gebiet, urbane Suche und Rettung in dicht bewohntem
Gebiet, militarische Such- und Rettungseinsatze in Kriegsgebieten und Einsatze tber
Wasserflachen.

Durch seine bauliche Beschaffenheit eignet sich der UH-1H sehr gut als Plattform fiir Such-
und Rettungseinsatze. Flr diesen Einsatzzweck wird der Hubschrauber speziell umgertstet. Er
ist in der Lage, bis zu 6 liegende Verletzte zu transportieren. Uber Seine Avionik kann er
gesendete Notfrequenzen orten und zielgerichtet anfliegen. Durch seine leichte Bewaffnung
kann er selbstandig dabei unterstiitzen, die Landezone zu sichern.

3. MEDEVAC / CASEVAC

MEDical EVACuation (Medizinische Evakuierung) bezeichnet den Abtransport verletzter
Personen aus unsicheren Gebieten oder Verbringung derselben in qualifizierte medizinische
Versorgung. Hierfliir steht ein eigens fir diesen Einsatzzweck ausgeristeter UH-1H zur
Verfligung. CASualty EVACuation (Evakuierung Verwundeter) bedeutet im Kern das Gleiche,
hat aber den Unterschied, dass kein standardisierter und speziell fiir diesen Einsatzzweck
hergerichteter Helikopter verwendet wird.
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4. ANSTRICHVARIANTEN DES UH-1H

In DCS World kann der UH-1H von allen Nationen, inklusive den , Aufstandischen” (Insurgents),
geflogen werden. Der gewlinschte Anstrich muss im Editor gewahlt werden:

Pilot #00]

50

Enfielg Am Startbildschirm ,,Missionseditor” wahlen

3
f M‘.w{

TEAKTVIER Y . Im linken Auswahlbereich anklicken
und gewtinschte Startposition auf der Karte
| [5es anklicken

INTERNER TREIBS TR . ,Nation“ wahlen
Bei ,Typ“ den UH-1H wahlen
Auf ,,Bewaffnung” klicken

Gewdlinschten ,Anstrich” wahlen

Army Standard
Army Standard
WHARNT 1972
US DOS

US Ft. Rucker
US NAVY

USA Red Flag
USAUN

XW-PF) Air America
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4.1 ARMY STANDARD
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4.2 US ARMY 1972
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4.4 US FT. RUCKER
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4.5 US NAVY
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4.6 USA RED FLAG
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4.7 USA UN
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4.8 AIR AMERICA
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4.11 VIP
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4.12 RF AIR FORCE BROKEN
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4.13 RF AIR FORCE GREY
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4.14 RAAF 171 SQN
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4.15 RAAF 1968
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4.16 ROYAL AUSTRALIAN NAVY
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4.18 FRENCH ARMY
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4.19 GEORGIAN AF CAMO
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4.20 GEORGIAN AIRFORCE
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4.21 ISRAEL ARMY
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4.22 15B° STORMO SAR - SOCCORSO
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4.23 E.l. 4B° REGG. ALTAIR
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4.24 MARINA MILITARE
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4.26 ROYAL NETHERLANDS AF

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [34]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



4.27 SPANISH ARMY
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4.28 SPANISH UN
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4.29 TURKISH AIR FORCE
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4.30 UKRAINIAN ARMY

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [38]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



-
<
P
(o]
(18]
=
-
o
-
)
<

y / Ver: 1.1 November 2013

© Lino_German

[391/[246]

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta



5. CHECKLISTEN

In der Luftfahrt werden Checklisten verwendet, um die Flugsicherheit zu gewahrleisten. Vor
Flugmanovern wie Start oder Landung, aber auch bei Zwischenfallen, arbeitet der Pilot, der
das Luftfahrzeug steuert, die Checklisten ab, um sicherzustellen, dass alle Einstellungen
korrekt sind und nichts vergessen wurde. Bei der militarischen Luftfahrt kommen noch
Checklisten fiir beispielsweise den ordnungsgemalien Einsatz der Waffenzuladungen hinzu.

GeUlbte Piloten kennen ihre Checklisten auswendig, dennoch wird die Checkliste immer
abgelesen und die Ausfiihrung jedes Punktes kontrolliert. Damit soll verhindert werden, dass
durch Routine, Stress oder Unachtsamkeit wichtige Punkte vergessen werden, auch wenn die
Piloten die Ablaufe eigentlich "wie im Schlaf" beherrschen.

Checklisten werden im UH-1H in Papierform benutzt.

flI’ll’””’llII"’””Illl’ll”””lll””””Illl””””’lll”””

;«"Eintréige in den Checklisten, die eine solche hellblaue Umrandung haben, sind
::entweder optional oder nur bei bestimmten duleren Bedingungen (Wetter,

gDunkeIheit) anzuwenden.
A

!.."..".".."..".."..".."..""'.".."..".."..".."..".."""’"'..".."..".."..".-".."..""'.".."..".."..".."..".."..".."..""'.""'"’""""""""’

[N e e B S S S S e N

P NN FEFFFFEFFEFFEFEFF§F§F§F§F§F§F§F§F§F§F§F§F§F§i§§F§F§§Fj§f

#Eintrage, die rot-gelb-schraffiert umrandet sind, enthalten wichtige#
gBedienhinweise oder Notfallprozeduren. :,"
/!

N
e

".-.'..".-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'..".-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'..".-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'..".-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'”””””””””””’J
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5.1 STARTUP ROUTINE | |

/ 1. Treibstoff und Zuladung _ Bei Bedarfanfordem  Shift re. + Leer/F8/F1
E 2. Externer Stromanschluss Bei Bedarf anfordern Shiftre.+Leer/F8/F2/F1§
é 3. Nur anwenden, wenn Triebwerkstart mit externer Stromversorgung erfolgt: é
E Low-RPM-Warntonschalter OFF Position Strg rechts + W ;
e
4. Cockpitttiren SchlieBen Strg rechts + C
5. Kabinenlicht wahlen Aus Alt rechts + O
Grun Alt rechts + L
Weil} Alt rechts + P
6. Antikollisionslichter Einschalten Shift recht + L
8. AC Voltmeter Drehregler AC PHASE Position Shift links + R
9. Inverter-Auswahlschalter ~ OFF Position Shift links + |
10. DC Main-Generator Schalter ON Position Shift links + Q
11. Main-Generator Schalter =~ Abdeckklappe schliefen  Shift links + L
12. DC Voltmeter Drehregler ESS BUS Position Shift links + H
13. Nonessential BUS NORMAL ON Position Shift links + C
14. Startergenerator Schalter ~ START Position Shift links + X
15. Battery Schalter ON Position Shift links + P
EIETNLTJ nwenden, wenn Triebwerkstart ohne externe Stromve! FSB?EGEE'&?ST.&T‘E
é,,,E‘l".";R,EE";l",’EErlt,o.”,sﬂ‘fl?ﬂ-ﬁfEf,ofltl‘lr,‘-,,,-,,,,,,,S.tlél.efbiii,"l’.,,,-, #
17. Fire Warning Test Test Strg rechts + T
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5.1 STARTUP ROUTINE |II

18. AN/APX-72 Transponder STANDBY Position

~19. AN/ARN-82 VHF NAV-SET  PWR Position Shift links+Alt links+2

[/ Bei Bedarf VOR-Frequenz eingeben E
/ /
v’

ﬁ Bei Bedarf Lautstarke anpassen j

20. AN/ARC-134 VHF AM COM PWR-Position Strg links+Shift links+9

VHF-AM Frequenz einstellen

r”’”’.’”””"”’.’”””"”’.’”””"”’.’””””””””””””’

g Bei Bedarf Lautstarke anpassen /

#""’”"‘""”’””""’”’4.'4.'4.'”""”"4.'4."”""’””””""””””ﬂ
21. AN/ARC-51BX UHF Radio  T/R oder Strg links+Shift links+2
T/R + Guard Position Strg links+Shift links+3

Modus MAN Position Strg links+Shift links+7

:; UHF-Frequenz einstellen E
/ g
E Bei Bedarf Lautstarke anpassen 5
j’.l".l".l"..".l".l".'..".l".l".."‘".l".l".l"..".l".l".'..".l".l"..""’.l".l".l".l".l".l""’f"‘"f'f'f""""ff'f'f"’f"f'f'f" F
22. Intercom Receiver Schalter Alle auf ON Position Strg rechts + 1 bis 6
23. Intercom Mode Selector Auf Position 3 Strg re. + Shiftre. +Y
24. AN/ARN-83 ADF-Empfanger Modus ADF Position Strg links + Alt links + 2
/ ADF-Frequenz einstellen /]
25. AN/ARC-131 VHF FM Radio T/R Position oder Strgre. + Altre. + 2
HOME Position Strgre. +Altre. +4
f, FM-Frequenz einstellen ﬁ
/ 7
’ . ..
:: Bei Bedarf Lautstarke anpassen ﬁ
g /
."”””"”"'”’”"”""’””’"”'"’””’"”'"’””"”"”””"‘d
26. Main Fuel Schalter ON Position F
27. De-Ice OFF Position I
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5.1 STARTUP ROUTINE | 11l

28. Governor Schalter GOV AUTO Position G

29. Warnleuchten Testschalter Test Alt links + R

30. Master Caution Reset R

31. Hydraulic Control Schalter ON Position Alt links + |

32. Force Trim Schalter ON Position Alt links + U

33. Chip Detector System BOTH Position Alt links + G

34. Gashebel (Throttle) Leerlaufposition Bild ab (ca. 4 Sek.)
35. Kollektivhebel Nach unten drucken

36. Steuerknlippel und Pedale Funktionstest in jeder Richtung bis Anschlag,
dann in neutrale Position bringen

37. Tower Erlaubnis zum Triebwerk-
start Alt re. + #/F5/F1/F3
38. Engine Start Schalter Driicken POS 1

r’”l”.””””’l’..'..'””””l’..'..'””””l’..'..'””””l”.””””’l””’

,‘:Der Engine Start Schalter am Kollektivhebel wird losgelassen, sobald der GAS/
ﬁPRODUCER 40 Prozent erreicht hat ODER 40 Sekunden vergangen sind. Derﬂ
ﬁHauptrotor beginnt sich bei 15 Prozent zu drehen; sollte dies nicht der Fall sein:g
"'Sofortiger Startabbruch! Gas Producer stabilisiert sich bei 70 Prozent. ﬂ

39. Throttle Aufdrehen Bild auf (ca. 4 Sek.)

N e

r: ."””””””””””””!”””””’””””””””””””””’f

#Throttle aufdrehen bis eine stabile Triebwerkdrehzahl von 6600 RPM und:’;'

;,'Rotordrehzahl von 324 RPM erreicht ist. ‘E
."""""'"..'..'.'"""'"""..'..""""""'"..'..""""'"""'""""“"""""“ ]
40. Inverter MAIN ON Position Shift links + U
41. Starter Generator STBY Position Shift links + X
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5.1 STARTUP ROUTINE | IV

F, ."’"’"’."’."’.'.-"."."..""’."’."’"’"’."’."’.'.-"."."..""’."’."’"’"’."’."’.'.-"."."..""’."’."’"’"’."’."’.'.-".".".."’I”’Jf"’f”ll”'f"’
2‘212. Scheibenwischer Bei Bedarf einschalten Alt rechts +. E
/ /
543. Liftung / Heizung Bei Bedarf anpassen E
/ /
244. Nachtsichtgerat Bei Bedarf einschalten Shift rechts + H E
/ ’
/ /

#45. Instrumentenbeleuchtung Bei Bedarf anpassen

A A A A AT AT AT A A A A ANy

46. Radarhohenmesser Einschalten Shift rechts + R

W g g G g g g g G G g G g g E g gE G g g g G G g g g G

. s Sroresdilns | Bkl dfseslenleiui
48. Treibstoffdruck Prifen
49. Treibstoffmenge Prifen
50.Treibstoffmengenanzeiger Testen

51. Triebwerk-Oldruck Priifen

52. Triebwerk-Oltemperatur Prifen

53. Getriebe-Oldruck Priifen
54. Getriebe-Oltemperatur Prifen
55. Gleichspannung Prifen
56. Wechselspannung Prifen
57. Radarhohenmesser- Einstellen
warnungen Hohenbegr. nach Oben Strg re. + Winre. + R

Hohenbegr. nach Unten  Alt re. + Shift re. + R
Tiefenbegr. nach Oben Shift re. + Winre. + R
Tiefenbegr. nach Unten  Altre. + Winre. +R

58. Radarhohenmesser Test
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5.1 STARTUP ROUTINE | V

59. Attitude Indicator Trimmen
Pitch nach Oben Shift links + N
Pitch nach Unten Strg links + N
Rollen nach Links Strg links + M
Rollen nach Rechts Shift links + M

60. Radio Magnetic Indicator ~ Synchronisieren

Kompass nach links Strg links + Alt links +,
Kompass nach rechts Strg links + Alt links + .
61. Marker Beacon Einschalten / Lautstarke  Shift links + ;
62. Trimmung fur Start Einstellen
763.Landelicht  Bei Bedarf einschalten  Strg ?E’Eﬁ‘t's'l‘,'""""':;:
64.Tower  Starterlaubniseinholen  Alt re. + #/FS/F1/F1
65. Hohenmesser Barometrischen Druck anpassen
Erhdhen Shift rechts + B
Verringern Strg rechts + B
66. PITOT-Heizung On-Position Alt rechts + P
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5.2 FENCE IN

?"."’"""’."’.."."..".‘""’"."’."’""’..".‘"..".-".-".‘"""".""""..".‘"..".-".."."'."’."""."""""J’"’J’”"’"”’J’"’J’”""I”’f

:;‘1.

2.

NVG Positionslichter

Kabinenlicht wahlen

. Antikollisionslichter

. Positionslichter

/ Bei Bedarf einschalten Unbekannt j
'2.Kabinenlicht wahlen  Aus  Altrechts+0
Grun Alt Rechts + L
OFF Position Shift recht + L
Check OFF Position Strg rechts + L
Bei Bedarf 6ffnen Alt links + 3/4

10.

11.

12.

. Schitzentlren

. Reflex-Zielvisier

. Reflex-Zielvisier

. Reflex-Zielvisier

. Waffenwahlschalter

Rocket Pair Schalter
Geschutzwahlschalter

Waffenhauptschalter

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

Herunterklappen

Pilot Shift rechts + M
Copilot M

Hauptlampe am Reflexvisier einschalten
Pilot Strg rechts + M
Copilot @)

Pilot Helligkeit verringern Strg links + X
Pilot Helligkeit erhdhen  Alt links + X
Copilot Helligkeit ver. Alt rechts + O
Copilot Helligkeit erhéhen Strg rechts + O

2.75 (Raketen) / Alt rechts + U/+
7.62 (Geschiitz)

Nach Bedarf Pos. 1 bis 7 Strg rechts + U/+
LEFT / RIGHT / BOTH Pos. Altre. + Strgre. + U/+

ARMED Position Shift rechts + +
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5.3 FENCE OUT

1. Waffenhauptschalter
2. Schutzentliren

3. Kabinenlicht wahlen

4. Antikollisionslichter

5. Positionslichter

/
E 6. NVG Positionslichter
(A

7. Reflex-Zielvisier

8. Reflex-Zielvisier

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

SAFE Position

Shift rechts + U

N
:
&
&
\
\
N
N
N
N
N
N
&
&
:
\
N
N
N
N
N
N
&
&
:
\
N
N
N
N
N
N
&
&
\
\
N
N
N
N
N
N
&
&
\
:
N
N
N
N
N
N
&
&
N
N

Bei Bedarf schlieflen Alt links + 3/4
Aus Alt rechts + O
Grun Alt rechts + L
Weil Alt rechts + P
Einschalten Shift recht + L
Bei Bedarf einschalten Strg rechts + L

Bei Bedarf abschalten Unbekannt

Hauptlampe am Reflexvisier abschalten

Pilot

Copilot
Hochklappen
Pilot

Copilot

[471/[246]

Strg rechts + M

Strg re. + Shiftre. + O

Shift rechts + M

M
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5.4 SHUTDOWN ROUTINE | |

1. Throttle Leerlaufposition Bild ab (ca. 4 Sek.)
IIIII':Das Triebwerk bis zum Abschalten 2 Minuten lang in Leerlaufposition desg
ﬂThrottIe weiterarbeiten lassen. Derzeit erfolgt das endgiiltige Abschalten mitﬁ
§Unterbrechung der Treibstoffzufuhr durch den Main Fuel Schalter. E
J‘."’.-".-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'."’.-".-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'."’.-".-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'.-.'."’.-".-.'.-.'.-.'.-.'”””"”””””"”"ﬂ

2. Low-RPM-Warntonschalter OFF Position Strg rechts + W

3. Force Trim Schalter CHECK ON Position Alt links + U

’.’””””””””””””””””””””””””””””””””’

ﬁDle Schritte 4 bis 7 miissen nur nach dem letzten Flug des Tages durchgefuhrti’
.’!werden wenn eine Funktionsuberpriifung der Systeme noch nicht wahrend desg
ﬁletzten Einsatzes stattgefunden hat.

e

J”"""""”"""""”"""""”"""""”"""""”""

4. PITOT-Heizung Check Alt rechts + PBei dem
Funktionsprifung der PITOT-Heizung wird diese vom ausgeschalteten in den
eingeschalteten Zustand gebracht. Dabei wird beobachtet, ob die Lastanzeige
(Loadmeter) am Instrumentenpanel steigt. Danach wird die PITOT-Heizung
abgeschaltet.

5. Inverter-Auswahlschalter ~ OFF Position Shift links + |
Prifen, ob die INST INVERTER Warnlampe am Warninglight-Panel aufleuchtet.
Dann den Inverter-Auswahlschalter in SPARE Position bringen und prifen, ob
die INST INVERTER Warnlampe wieder erlischt. Uberpriifung der
Wechselspannung: 112 bis 118 Volt

6. DC Main-Generator Schalter OFF Position Shift links + Q
Prifen, ob die DC GENERATOR Warnlampe am Warninglight-Panel aufleuchtet
und der STANDBY-Loadmeter am Instrumentenpanel eine Last anzeigt.

7. DC Main-Generator Schalter ON Position Shift links + Q
Prifen, ob die DC GENERATOR Warnlampe am Warninglight-Panel erlischt und
der MAIN GENERATOR-Loadmeter am Instrumentenpanel eine Last anzeigt.
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5.4 SHUTDOWN ROUTINE | Il

8. Startergenerator Schalter START Position Shift links + X
9. Main Fuel Schalter OFF Position F

10. AN/APX-72 Transponder OFF Position

11. AN/ARN-82 VHF NAV-SET  OFF Position Shift links+Alt links+2
12. AN/ARC-134 VHF AM COM OFF-Position Strg links+Shift links+9
13. AN/ARC-51BX UHF Radio OFF-Position Strg links+Shift links+2
14. Intercom Receiver Schalter Alle auf OFF Position Strg rechts + 1 bis 6
15. AN/ARN-83 ADF-Empfanger OFF-Position Strg links + Alt links + 2
16. AN/ARC-131 VHF FM Radio OFF-Position Strgre. + Altre. + 2
17. De-Ice OFF Position I

18. Hydraulic Control Schalter OFF Position Alt links + |

19. Force Trim Schalter OFF Position Alt links + U

20. Inverter-Auswahlschalter ~ OFF Position Shift links + |

21. PITOT-Heizung Check OFF Position Alt rechts + P

22. Radarhohenmesser Off Position Shift rechts + R

23. Positionslichter Check OFF Position Strg rechts + L

24. Scheibenwischer Check OFF Position Alt rechts +.

25. Luftung / Heizung Check OFF Position

26. Nachtsichtgerat Check OFF Position Shift rechts + H

27. Instrumentenbeleuchtung Check OFF Position
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5.4 SHUTDOWN ROUTINE | 1l

28. Antikollisionslicht OFF Position Shift recht + L
29. Kabinenlicht OFF Position Alt rechts + O
30. Battery Schalter OFF Position Shift links + P
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5.5 NOTFALL-PROZEDUREN | |

i

Dieses Kapitel behandelt moégliche Systemnotfille und wie man darauf reagiert. Unverziglich

I

auszufihrende Notfall-Prozeduren werden unterstrichen dargestellt. Diese Anweisungen muissen
unabhingig von anderslautenden Checklisten durchgefiihrt werden. Wenn es die Situation®

T

zuldsst, konnen nichtunterstrichene Anweisungen gemal der jeweiligen Checkliste durchgef[]hrt:'fq
werden.

F LTI LTSS

\"'ffff

AN

WICHTIG!
Die Dringlichkeit einiger Zwischenfdlle erfordert unverziigliches und reflexhaftes
Eingreifen des Piloten. Hochste Prioritiit hat die Aufrechterhaltung der Kontrolle iiber
den Helikopter. Jede andere Tiitigkeit des Piloten ist dieser Weisung unterzuordnen!

E ol it t F F E F F F F F g g g E

M T N e e N
e e e e e e e

Ao

.
P O A S i S S S S S U U U U U S U S T A A T A U U U U U T S T A N

Zur Gewahrleistung eines einheitlichen Verstandnisses der Notfalltermini werden folgende
Definitionen festgelegt:

A) ,SCHNELLSTMOGLICHES LANDEN" ist definiert als unverziigliches Landen auf der
nachstmoglichen geeigneten Flache. Hierbei ist die Unversehrtheit Unbeteiligter und der

Hubschrauberbesatzung zu bericksichtigen!

B) ,,BALDMOGLICHSTES LANDEN” ist definiert als unverziigliches Landen auf einem geeigneten
Flugfeld, Heliport oder einer ahnlichen Landezone.

C) ,AUTOROTATIONSLANDUNG" ist definiert als die Anpassung der Steuerung, um eine
Autorotationslandung durchzufiihren.

1. Anpassungen am KOLLEKTIV zur Aufrechterhaltung der Rotordrehzahl

2. Anpassung der PEDALE nach Bedarf

3. Anpassung am GASGRIFF nach Bedarf

4. Anpassungen der FLUGGESCHWINDIGKEIT nach Bedarf

D) ,NOTABSCHALTUNG" ist definiert als unverzigliches herunterfahren des Triebwerks.

1. GASGRIFF in Leerlaufposition bringen

2. TREIBSTOFFHAUPTSCHALTER in OFF-Position

3. BATTERIESCHALTER in_OFF-Position

E T T T T T T T T T LT TTTETT T T TTTLTTTTTTTTTTTFLTTTSTITIFLTTFTTF,

TR R R TR TR R R R TR R R R R R E R R R R R TR R R R R R R R R TR R CE R E R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R h
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5.5 NOTFALL-PROZEDUREN | Ii

E

FE T TTTLTTTTTTTETTTETTTIT T T TETTTE LT TTTTTE LT TTET T T T TS T TS,
YT TIFIFTIFTIFIFTFFFTFFTTFFTTFTIFTFTITFFTTFITTITFITFFTIFFTFFFTFFFFFTFFFTFFFTTFFFFFFITFFTITFITFF

E) ,NOTBETRIEB DES GOVERNOR“ ist definiert als manuelle Einstellung der Triebwerkdrehzahl
mit dem GOV AUTO/EMER SCHALTER in EMER-Position. Da in der EMER Position jegliche
automatische Korrektur von Beschleunigung, Verlangsamung und Hochstdrehzahl wegfallt,

miussen Steuerbewegungen sehr geschmeidig erfolgen. Ansonsten kann ein Stromungsabriss
im Verdichter, ein Uberschreiten der Héchstgeschwindigkeit, Uberhitzung oder
Triebwerkschaden die Folge sein.

1. GOV-SCHALTER in EMER-Position

2. Anpassung am GASGRIFF zur Triebwerkdrehzahlkontrolle

3. Schnellstmégliches Landen

TR e R R E R R TE R EE R R R R R R R TR R EE R EETE TS E SRS EEETEEEE R R E R R R R R R ERETRE R R R R R RER R R RR R
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5.5.1 HOHE TRIEBWERK-OLTEMPERATUR

B

s

Sollte die Oltemperatur die zuldssigen Hochstwerte Giberschreiten: Schnellstmégliches Landen.

Normbereich: 93°C bei weniger als 30°C AuRentemperatur

100°C bei mehr als 30°C AuBentemperatur

L i i i i d g g L A d
"'J"'J"J"J"J"’J"J"J"J"J"J"J"J"’J"J"J"J"’J"J"J"J"J"J"J"J"’J"J"J"J"’J"J"J"J"J"J"J"J"’J"J"J"J"’J"J"J"fJ"J"J"J"’J"J"J"J"’J"J"J"fJ"J"J"J"’J"ffffffffffffffffffffffff
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5.5.2 TRIEBWERKSCHADEN MIT TEILWEISEM ODER VOLLSTANDIGEM LEISTUNGSVERLUST | |

A) Anzeichen fiir einen Triebwerkschaden

Die Anzeichen fur einen Triebwerkschaden, entweder durch einen teilweisen oder
vollstandigen Leistungsverlust, sind ein Gieren nach links, Abfall der Triebwerkdrehzahl, Abfall
der Rotordrehzahl, akustische Drehzahlwarnung, Aufleuchten der Drehzahlwarnlampe und
Veranderungen der Triebwerkgerausche.

B) Flugeigenschaften

Das Ansprechen der Steuerung mit einem defekten Triebwerk ist vergleichbar mit der eines
Sinkfluges bei voller Triebwerkleistung.

Eine Fluggeschwindigkeit oberhalb der Geschwindigkeit, die flir eine minimale Sinkrate sorgt
(etwa 63 Knoten/116 km/h), fihrt wieder zu einer hoheren Sinkrate und sollte daher nur
eingesetzt werden, um den Gleitpfad zu verlangern. Die Geschwindigkeit zum Erreichen des
langsten Gleitpfades betrdagt 98 Knoten/181 km/h (siehe hierzu Anhang lll).

ET T T TT T T T TITIFT TSI T TS

k“\.\‘\\!f..fff..i'"..fff..i'"..fff..i'"..i'"ffffffffffffffffffffffffff

?’I”””””’I”””””’I”””””’I”””””’I”””””’I”””’
l","o Eine Fluggeschwindigkeit unterhalb der Geschwindigkeit, die fir eine minimale Sinkrate sorgt

E (etwa 63 Knoten/116 km/h), fihrt sowohl zu einer héheren Sinkrate als auch zu einem

ﬁ verkiirzten Gleitpfad.
(’.""’J"J”””"”””””””’.."J”””"”""J’””””””"””””..".."..".."..".." r
‘Qo Sollte der Triebwerkschaden wahrend einer linken Schraglage des Helikopters auftreten, muss S
S zum Erlangen des Horizontalfluges das zyklische Gegensteuern simultan mit kollektiver ::
h Pitchregulierung erfolgen. Wenn die kollektive Pitchregulierung ohne ein gleichzeitiges S
S zyklisches Steuern nach rechts erfolgt, kann dies zu einem Vorwartskippen des Helikopters :
Q sowie einer Drehbeschleunigung um die Hochachse fiihren. Dies wiederum hat einen S
N e ige ..

v signifikanten Verlust an Flughoéhe zur Folge. N
\ N
\ M,
P’”’""’"’"”””"’”"””’""""’"’”’."’”’""’"’"”””””"””"""""‘"’;
/’ WARNUNG! Y
EBei einem Triebwerkschaden niemals den Gasgriff komplett zudrehen. E
/ .
/ g
|II:IIul"Reagieren Sie nicht auf die akustische Warnung bei zu geringer oder ﬁberhbhterﬁ
:I;Drehzahl und/oder aufleuchtende Warnlampen, ohne einen tatséichlichenﬁ
:,"Triebwerkschaden durch andere Anzeichen (Siehe bei A) eindeutig verifiziert zu haben.ﬁ
ﬂSind die anderen Anzeichen unauffillig, ist dies eher ein Hinweis auf defekte#
ECockpitinstrumente oder einen Fehler in der Elektrik im Warnsystem als eine:,."
Etatséchliche Triebwerkfehlfunktion. E
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5.5.2 TRIEBWERKSCHADEN MIT TEILWEISEM ODER VOLLSTANDIGEM LEISTUNGSVERLUST | Il

C) Teilweiser Leistungsverlust

Bei einem teilweisen Leistungsverlust kann das Triebwerk entweder relativ problemlos bei
reduzierter Antriebskraft weiterarbeiten oder es arbeitet ungleichmalig mit intermittierend
auftretenden Leistungsabfallen.

Im Falle eines gleichbleibenden Leistungsverlustes kann der Helikopter manchmal noch bis zu
einem glinstigen Landefeld geflogen werden. Dennoch muss der Pilot bei diesen Bedingungen
stets mit einem kompletten Leistungsverlust rechnen!

T TTFIFI T TS rF

»Im Falle eines ungleichmaRigen, wiederkehrenden Auftretens des Leistungsabfalls und keiner
QMbglichkeit zur Notlandung, kann der Governor-Schalter in die EMER Position gebracht werden,

3um Uber den Gashebel die Leistungsabfalle manuell zu korrigieren.

'\

:.':Sollte ein Weiterfliegen nicht mehr moglich sein: Main Fuel Schalter in OFF Position bringen
'\

sund Autorotationslandung durchfiihren.

FEFFFS

QD) Volistandiger Leistungsverlust

i"""""’."’."’”""’""’”””"""””"""""""""."’”""""""’"’""""’"””"’
ﬁBei einem vollstandigen Leistungsverlust unterlassen Sie eine Suche nach der Ursache der

::Fehlfunktion, der Erkennung eines Bedienfehlers oder das Durchfliihren exzessiver Flugmanover,

Aum ein giinstiges Landefeld auszumachen! Dies alles verringert die Wahrscheinlichkeit der

e e

#sicheren Durchfuhrung einer Rotationslandung.

Wird der Weiterflug innerhalb des Gefahrenbereichs des High-Velocity-Diagrams durchgefiihrt,
entsteht eine hohe Wahrscheinlichkeit flir eine Beschadigung des Helikopters, ungeachtet der

\\'\\\\'\\\\'\\\\‘\\‘!fJ‘"ffJ"J‘"J‘"J"J‘"J"J"J"J"J"J’fJ"J"J"J"J"ffffffffffffffffffffffff

i S e e T T e

Y

(on

esten Bemiihungen des Piloten, dies zu verhindern (siehe hierzu Anhang IV).

AN E NN EFEEFEFE.FEEEFFFEEFEFEFFEFIFEFEF§FZ§FIZ§FIZEFZFZ§F.ZFIZIFNIFE§E.

S,

Bei niedriger Fluggeschwindigkeit und niedriger Flughdhe sind die Moglichkeiten einer
Geschwindigkeitsverminderung sehr begrenzt. Besondere Vorsicht sollte darauf verwendet
werden, dass der Heckrotor nicht auf dem Boden aufschlagt.

Mit dem Auftreten einer Triebwerkfehlfunktion kann es zu erheblichen Leistungseinbriichen des
Kollektivs kommen. Dies ist in hohem Mal3e von Flughohe und -geschwindigkeit zum Zeitpunkt
des Auftretens der Fehlfunktion abhangig. Beispielsweise hat ein Triebwerkschaden wahrend des
Hoverns mit Bodeneffekt so gut wie keinen Effekt auf das Kollektiv. Dagegen hat das Auftreten
wahrend des Reisefluges, abhangig von Flughdhe und -geschwindigkeit, erheblichen Einfluss auf

FET T TFFIT T TFFFFS
FL IS TTTL TS TTTLTFTS

TR R R R TE R R R TEE R R EE R E R R ETE TR R ETE TS EETE S EEETE R E TSR R EE R R R TR R ETE R R ETE R EEREE R RERE R R R R R R R R R
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5.5.2 TRIEBWERKSCHADEN MIT TEILWEISEM ODER VOLLSTANDIGEM LEISTUNGSVERLUST | lli
Qdie Intensitat der Leistungseinbriiche des Kollektivs. Dies erschwert in hohem Mal das

QBeibehaIten einer Rotordrehzahl im Normbereich wahrend des Autorotationssinkfluges.

N ..
::Bei einem hohen Bruttogewicht des Hubschraubers neigt der Rotor zum Uberdrehen und bedarf

Seiner Anpassung am Kollektiv, um die Drehzahl unterhalb des Hochstlimits zu halten.

5

QAnpassungen am Kollektiv sollten niemals dazu verwendet werden, um die Rotordrehzahl

N

::unterhalb des Normbereiches zu bringen, um damit den Gleitpfad zu verlangern. Fiir eine sichere
utorotationslandung ist eine konstante Beibehaltung der Rotordrehzahl im Normbereic

QA ionslandung ist eine k Beibehaltung der R drehzahl im Normbereich

Sobligatorisch.

ﬁWenn es die Zeit wahrend des Autorotationssinkfluges zulasst:

/

/ ..

ﬁo Setzen Sie einen Notruf ab

E- Drehen Sie den Masterdrehschalter des AN/APX-72 Transponders in die ERMER

E Position

::o Werfen Sie alle AuBBenlasten ab

Eo SchlieBen sie den Schultergurt

%

T F F g g F E g R g g i E E E E E E E R g g e e g

FE T T ITITIT I ITITITIT I FS
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5.5.3 TRIEBWERKSCHADEN WAHREND DES HOVERNS

rFa
E
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1. Autorotationslandung

LTI T I T ITFITITTFIITITTFI I T I ITTFIFIITTFI AT I I ITFIFIFITTFIFAITFIF I ITFIFIFIITIF I ITFIFTFI T IFIFI I IFIFI I IFIFIIFIFFITF
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5.5.4 TRIEBWERKSCHADEN BEI NIEDR. FLUGHOHE / NIEDR. GESCHWINDIGKEIT / REISEFLUG

1. Autorotationslandung

2. Notbetrieb des Governor

Pl PV P P P P P P P P P P P P o P P P P P o P P S P i o P o P S P P i o P P P P G P P S P P G P P P P P P P
P T TTTTTTTTTTTTITTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTITTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTITTTTTTITTFFTS

TR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R E R R R EEE R EE R R R R R E R R R R R R R R R E R R R R R R R R R R R R R RRRRRR

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [58]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.5.5 TRIEBWERKNEUSTART WAHREND DES FLUGES

B

v Bei einer Triebwerkstdrung wahrend des Fluges, beispielsweise verursacht durch eine

FFTFFFS

,:Fehlfunktion der Treibstoffkontrolle, kann ein Triebwerkneustart versucht werden. Da die genaue
QUrsache der Triebwerkstorung nicht wahrend des Fluges ermittelt werden kann, sollte die
“Entscheidung, ob ein Triebwerkneustartversuch unternommen werden sollte, von folgenden
YFaktoren abhiangig gemacht werden:

Aktuelle Flughohe
Zeitfaktor

Aktuelle Sinkrate
Landemoglichkeiten

Unterstitzung durch die Hubschrauberbesatzung

Bei idealen Bedingungen ist es moglich, binnen einer Minute einen Triebwerkneustart
durchzufiihren. Wenn die Entscheidung fiir einen Triebwerkneustart getroffen wurde:

1. Gashebel (Throttle) Leerlaufposition Bild ab (ca. 4 Sek.)
2.  Startergenerator Schalter START Position Shift links + X
3. Main Fuel Schalter ON Position F
Governor Schalter EMER Position G
5. Engine Start Schalter Driicken POS 1

Sobald der Gas Producer die 8% Marke tiberschreitet: Langsames Offnen des
Gashahnes (Throttle) bis zu einer Triebwerkdrehzahl von 6400 bis 6600 U/min.
Manuelle Anpassungen am Gashahn vornehmen, um eine Uberhitzung des Gas
Producers zu vermeiden.

o

Engine Start Schalter loslassen, sobald der Gas Producer 40% erreicht.
Nachdem das Triebwerk hochgefahren ist und wieder eine stabile Leistung
liefert, manuelle Kontrolle fortsetzen.

-

Startergenerator Schalter STANDBY Position Shift links + X

oo

Schnellstmdgliches Landen
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5.5.6 UBERDREHEN DES TRIEBWERKES

Die Anzeichen fiur ein zu schnell laufendes Triebwerk sind ein Gieren nach rechts, schnelles
Ansteigen der Rotor- und Triebwerkdrehzahl, Aufleuchten der Drehzahlwarnanzeige, und ein
anschwellen der Triebwerkgerdusche. Ursachen fiir das Uberdrehen des Triebwerkes kénnen ein
efekt des Governors (Drehzahlbegrenzer) oder der Treibstoffkontrolle sein. Obwohl beide

O O

efekte gleichermallen ein Ansteigen der Rotor- und Triebwerkzahl verursachen, unterscheiden

Pl PV P P P P P i P

“sich aber die GegenmalRnahmen zum Wiedererlangen einer normalen Drehzahl. Bei einem Defekt
N
5

i

des Governors sorgt eine Verminderung des Gases fir eine Abnahme der Drehgeschwindigkeiten.
“Bei einer defekten Treibstoffkontrolle hat diese MaBnahme hingegen keinen Effekt. Sollte dies
der Fall sein, geht man wie folgt vor:

1. Kollektiv: Soweit justieren, bis die Drehzahlen kurz vor dem maximalen oberen Limit zum
Stillstand gekommen sind.
2. Gashebel: Soweit herunterdrehen, bis eine normale Drehgeschwindigkeit erreicht ist.

L P P P P i P PP

Fortfiihren der manuellen Gasjustierung.

f’”’I”””””’I”””””’I”””””’I”””””’I”””””’I””’

#Falls das manuelle Herunterdrehen des Gashebels keine Reduzierung der Drehgeschwindigkeiten
#zur Folge hat: Baldmégliches Landen!

o

Baldmogliches Landen auch dann, wenn ein manuelles justieren die Uberdrehung korrigieren

e N N R R R R R R R S W i i U P U U O P

T S e e e S

konnte, da dir Wahrscheinlichkeit eines Folgeschadens am Triebwerk sehr hoch ist.

A A A AN

3. Notbetrieb des Governor

P
A

P o P o i 0 O S G O 0 P P P T P T P P
P T T TS T TS T T TFFFFSS

o
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5.6 STARTUP ROUTINE MIT ERLAUTERUNGEN

Der Startup Prozess der Uh-1H ist relativ komplex. Verglichen mit Modulen, die auf einem
einsteigerfreundlichen Niveau simuliert sind, wie bspw. die DSC Lock On: Flaming Cliffs 3
Modelle, braucht es hier etwas Einarbeitungszeit. Um Anfangern wie Fortgeschrittenen
gleichermal3en eine Hilfe fiir den Startup anzubieten, habe ich die Checkliste mit zusatzlichen
Informationen und Erlauterungen versehen.

Im oberen Bereich jedes einzelnen Schrittes befindet sich eine Ubersicht:

Cockpitlbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Steuerkniippel, Radio ICS

Tastenkombination

Shift rechts + Leertaste

Im linken Fenster zeigt eine Darstellung an, in welchem Bereich des Cockpits sich der
geforderte Schalter, Hebel oder Regler befindet. Dieser Bereich ist gelb hervorgehoben.

Der mittlere Bereich zeigt eine Detailansicht des Bedienteils.

Rechts wird angezeigt, an welchem Panel (Konsole) das Bauteil zu finden ist, dessen genaue
Bezeichnung und mit welcher Tastenkombination es bedient wird.
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5.6.1 TREIBSTOFF UND ZULADUNG BEI BEDARF ANFORDERN | |

Cockpitlibersicht

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Steuerkniippel, Radio ICS

Tastenkombination

Shift rechts + Leertaste / F8 / F1

Vor dem Einsatz ist es moglich, die Menge an Treibstoff, Waffen und (voraussichtlich
spatestens mit Abschluss der Beta-Phase von DCS UH-1H Huey) auch Chaffs und Flares

anzupassen.

Hierzu driickt man den Radio Intercom Switch (ICS) am zyklischen Steuerkniippel, um Kontakt

zu der Bodencrew aufzunehmen. Es ist keine bordeigene Stromversorgung fiir die

Kommunikation tber das Interphone notwendig.

r’”””””""..l""..l""””””””""””’””””””””””””

Hinweis:

e S e e S S

#Der Radio-Trigger des Steuerknippels hat zwei Stufen. In der ersten Stufe (Vordere Stufe,

ﬁFirst Stage) kann der Pilot unabhangig von der Stellung des Intercom Mode Selectors (siehe

/

e N e

#hierfir sind:

N S e e e S e R S Sy

#5.6.23) Giber das Interphone immer direkt mit der Bodencrew kommunizieren. Hierzu wird
#Aein kabelgebundenes Headset von auRen am Hubschrauber angebracht. Voraussetzungen

e Der Hubschrauber befindet sich auf der Parking Area eines Flugplatzes
e Der Flugplatz gehort zur eigenen Koalition

#In der zweiten Stufe (Hintere Stufe, Second Stage) kommuniziert der Pilot immer Gber das

ﬁFunkgerét, das Uber den Intercom Mode Selector ausgewahlt wurde.

J”’l’"’””””l’”””””l’"’””””l’”””””l’"’””””l” -l

Es erscheint folgende Ansicht am oberen rechten Bildschirm:
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5.6.1 TREIBSTOFF UND ZULADUNG BEI BEDARF ANFORDERN | I

Nachdem man mit der Taste F8 die Bodencrew als Kommunikationspartner ausgewahlt hat,
bekommt man im nachsten Fenster die Méglichkeit, durch Driicken der Taste F1 zum
Munitions- und Auftankinterface zu gelangen:

KANONENMUN. 100%
TREIBSTOFF 100%
GESAMTGEWICHT 9391, .
MAXIMALES GEWICHT 9502
ZULADUNG AUSWAHLEN:

| M134 Minigun*2, XM158*2 |

Hier kann man nach eigenem Ermessen oder gemal Einsatzbefehl Anpassungen an der
Zuladung sowie der Treibstoffmenge vornehmen. Mit OK bestitigt man die Anderungen.
Sofort darauf beginnt die Bodencrew, die entsprechenden Anpassungen vorzunehmen.
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5.6.2 EXTERNEN STROMANSCHLUSS BEI BEDARF ANFORDERN | |

Cockpitlbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Steuerkniippel, Radio ICS

Tastenkombination

Shift rechts + Leertaste /F8/F2/F1

Den externen Stromanschluss (28 Volt Gleichspannung) kann auf jedem Flugplatz der eigenen
Koalition bei der Bodencrew angefordert werden.

Der Huey muss nicht notwendigerweise mit externer Stromversorgung gestartet werden,
dies dient aber der Entlastung der Bordbatterie wahrend des Triebwerkstarts. Zudem ist die
Zuhilfenahme der externen Stromversorgung bei Dunkelheit empfehlenswert, da hierdurch
direkt die Cockpitbeleuchtung eingeschaltet werden kann. Damit ist die weitere Startprozedur
im dunklen Cockpit erheblich erleichtert.

Zunachst wird Uber das Interphone Kontakt zur Bodencrew aufgenommen. Hierzu driickt man
den Radio Intercom Switch (ICS) am zyklischen Steuerknippel.

Al A A GGG GGG

Hinweis:

Der Radio-Trigger des Steuerknippels hat zwei Stufen. In der ersten Stufe (Vordere Stufe,
First Stage) kann der Pilot unabhéngig von der Stellung des Intercom Mode Selectors (siehe
5.6.23) iber das Interphone immer direkt mit der Bodencrew kommunizieren. Hierzu wird
ein kabelgebundenes Headset von auRen am Hubschrauber angebracht. Voraussetzungen
hierfiir sind:

e Der Hubschrauber befindet sich in der Parking Area eines Flugplatzes
e Der Flugplatz gehort zur eigenen Koalition

In der zweiten Stufe (Hintere Stufe, Second Stage) kommuniziert der Pilot immer Gber das

i it i e e R

[
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Funkgerat, das Uiber den Intercom Mode Selector ausgewahlt wurde.
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5.6.2 EXTERNEN STROMANSCHLUSS BEI BEDARF ANFORDERN | I

Es erscheint folgende Ansicht am oberen rechten Bildschirm:
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Mit F8 wahlt man die Bodencrew als Kommunikationspartner, anschlieBend mit F2 die externe
Elektrik. Mit F1 teilt man mit, dass die externe Elektrik eingeschaltet werden soll.

N\

Moglichkeiten der externen Stromversorgung: Im Vordergrund ein Generator, links der GPU APA-SD auf einem Ural-4320 und rechts
der GPU APA-80 auf einem ZIL-131

Sobald die avionischen Systeme mit Strom versorgt werden, ist ein lauter Warnton zu horen.
Dieser macht auf eine zu geringe Rotordrehzahl aufmerksam.
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5.6.3 LOW RPM WARNTONSCHALTER OFF POSITION

Cockpitlbersicht

Dieser Hebel schaltet die akustische Warnung bei zu geringer oder Giberhohter Drehzahl von

Rotor und Triebwerk an und aus.

F i i SN EEE.

# Das Drehzahlwarnsystem alarmiert in zwei Stufen:

N Ny

unterbrochen wird.

Minute.

unterbrochen wird.

W e o T T R T B T R R e R S R S R e B T e R T R e B T T B T T R B B T R e B T e B

i

durch einen lauten Warnton :

Detailansicht

Panel / Schalterbezeichnung

Engine Control Panel, Low RPM
Audio Switch

Tastenkombination

Strg rechts + W

1. Optisch durch Aufleuchten der RPM LIMIT Anzeige am Instrument Panel:

Wenn die Rotordrehzahl mehr als 329-339 Umdrehungen pro Minute erreicht.
Wenn die Rotordrehzahl weniger als 310-300 Umdrehungen pro Minute erreicht.
Wenn die Triebwerkdrehzahl weniger als 6300-6100 Umdrehungen erreicht.
Wenn der Stromkreis zum Rotordrehzahlmesser oder Triebwerkdrehzahlmesser

2. Optisch durch Aufleuchten der RPM LIMIT Anzeige am Instrument Panel und akustisch

Wenn die Rotordrehzahl weniger als 310-300 Umdrehungen pro Minute erreicht bei
einer gleichzeitigen Triebwerkdrehzahl von weniger als 6300-6100 Umdrehungen pro

Wenn der Stromkreis zum Rotordrehzahlmesser und Triebwerkdrehzahlmesser

RPM LIMIT Anzeige am Instrument Panel

I g g g F F g ]

Dieser Schalter muss nur betatigt werden, wenn die Triebwerke mit externer

Stromversorgung gestartet werden.
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5.6.4 COCKPITTUREN SCHLIESSEN

Cockpitlbersicht

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Tirgriffe

Tastenkombination

Strg rechts + C, Alt links + 3/4

Bevor das Triebwerk gestartet wird, werden die Tiiren des Piloten und Copiloten geschlossen.
Dies dient hauptsachlich der Gerauschminimierung im Innenraum. Die Turgriffe sind derzeit
noch nicht ,klickbar” und missen per Tastenkombination betatigt werden.

Um schon beim Start die Tlrschiitzen einsatzbereit zu haben, kann man mit Alt links + 3 die
linke hintere Schiebetilir 6ffnen und mit Alt links + 4 die rechte Schiebetdr.
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5.6.5 KABINENLICHT WAHLEN AUS / GRUN / WEISS

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Domelight
Switch

Tastenkombination

Altrechts+O /L/P

Das Kabinenlicht wird tiber den DOME LT-Schalter bedient. Die elektrische Versorgung des
Kabinenlichtes erfolgt mit 28 Volt Gleichspannung vom ESSENTIAL BUS.

Man kann wahlen zwischen weiBem Licht (hochste Helligkeit), griinem Licht (beim Einsatz von
Nachtsichtgeraten) oder keiner Cockpitbeleuchtung.
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5.6.6 ANTIKOLLISIONSLICHTER EINSCHALTEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Anti
Collisionlight Switch

Tastenkombination

Shift rechts + L

Das Kollisionswarnlicht des UH-1H befindet sich auf der Oberseite der Turbinenabdeckung,
kurz vor dem Triebwerk-Auslass. Es handelt sich um eine einzelne weithin sichtbare, rote
Rundumleuchte. Sie dient beim Operieren auf Flugfeldern und in der Luft als optische
Warnung zur Vermeidung von Zusammenstolien.

Zudem zeigt ein aktives Kollisionswarnlicht an, dass die Triebwerke laufen oder das Anlassen
unmittelbar bevorsteht. Dies ist ein Warnhinweis fir alle Personen auf dem Vorfeld, auf die
notigen Sicherheitsabstande zu achten.
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5.6.7 POSITIONSLICHTER BEI BEDARF EINSCHALTEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Position Light
Switch

Tastenkombination

Strg rechts +L

Die Positionslichter werden eingeschaltet, wenn der Flug zwischen Sonnenuntergang und

Sonnenaufgang durchgefiihrt wird. Sie dienen der Erkennbarkeit und Flugrichtungsermittlung
von Luftfahrzeugen bei schlechter Sicht.

Die Positionslichter bilden die duRere Begrenzung des Hubschraubers ab. Der Huey hat zwei
griine Positionslichter an der rechten Rumpfseite und zwei an der linken. Zudem hat er ein
weilles Licht am hinteren Rumpfende und eines an der Unterseite.

Die Positionslichter werden auf STEADY (permanente Beleuchtung) geschaltet, wenn der
Helikopter bei schlechten Sichtbedingungen auf dem Flugfeld operiert. Sobald er in der Luft
ist, wird auf FLASH umgeschaltet, um einen Kontrast zum Sternenhimmel zu bilden.

Daruber hinaus ist es moglich, die Positionslichter zu dimmen (DIM), bspw. beim Flugbetrieb
auf vor dem Feind verborgenen, behelfsmaBigen Landeplatzen oder FARPS.
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5.6.8 AC VOLTMETER AUF AC PHASE STELLEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Phase Switch

Tastenkombination

Shift links + R

Die Elektrik der Bell UH-1H arbeitet u.a. mit 115 Volt Wechselspannung (3 Phasen, 400 HZ).
Diese wird von einem zweier baugleicher Wechselrichtern (Main Inverter oder Spare Inverter)
bereitgestellt.

Mit dem Voltmeter-Drehregler ist es moglich, sich jede der drei Phasen (AB Phase, AC Phase
und BC Phase) auf dem Spannungsanzeiger am vorderen Cockpitpanel anzeigen zu lassen. Im
unbeschadigten Zustand der elektrischen Anlage zeigen alle drei Phasen 115 Volt
Wechselspannung an.

.

Wechselspannungsanzeige

Obwohl es flir den Betrieb unerheblich ist, welche Schalterposition der Voltmeter-Drehregler
hat, wird standardmalig die AC Phase tUberwacht.
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5.6.9 INVERTER-AUSWAHLSCHALTER AUF OFF POSITION

itlibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Inverter
Switch

7~

C L Tastenkombination

MAIN

Shift links + |

Die Aufgabe des Inverters (Wechselrichter) ist es, Gleichspannung aus Batterie,
Hauptgenerator, Startgenerator oder externem Stromanschluss des UH-1H in
Wechselspannung umzuwandeln.

Die Inverter sind doppelt angelegt, damit bei einem Verlust des einen, etwa durch Beschuss,
der zweite Wechselspannung bereitstellen kann.

Mit dem Inverter-Schalter ist es moglich, einen von zwei baugleichen Wechselrichtern (Main
Inverter oder Spare Inverter) auszuwahlen oder in der OFF-Position die Verbindung zu
unterbrechen. Dann steht keine Wechselspannung zur Verfligung. Im eingeschalteten Zustand
wird eine Wechselspannung von 115 Volt bereitgestellt. Zusatzlich wird hierdurch auch ein
nachgeschalteter Transformator versorgt, der verschiedene elektrische Systeme mit 28 Volt
Wechselspannung beliefert.

Fiir das Triebwerkstartverfahren wird ausschlieRlich Gleichspannung bendtigt. Um die
ohnehin enorme Stromaufnahme der Turbine beim Startvorgang nicht noch zusatzlich mit
dem angeschlossenen Wechselrichter zu belasten, sollte dieser bis zur autonomen
Gleichstromversorgung durch den Generator des UH-1H abgeschaltet bleiben.
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5.6.10 DC MAIN-GENERATOR SCHALTER IN ON POSITION

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Main
Generator Switch

Tastenkombination

Shift links + Q

Die Aufgabe des Hauptgenerators ist es, bei laufenden Triebwerken 28 Volt Gleichspannung zu
erzeugen. Bis der Hauptgenerator einsatzbereit ist, muss der UH-1H durch andere
Stromquellen mit Gleichstrom versorgt werden: Entweder mit der Bordbatterie oder einer

externen Stromversorgung durch die Bodencrew.

Der Hauptgenerator wird schon vor dem eigentlichen Triebwerkstart eingeschaltet, damit er
sofort Strom liefert, wenn das Triebwerk anlauft.

Sollte es zu Storungen des Hauptgenerators kommen, kann man Uber die Schalterstellung
RESET und anschlieBend Schalterstellung ON einen Neustart des Hauptgenerators versuchen.
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5.6.11 DC MAIN-GENERATOR SCHALTER ABDECKKLAPPE SCHLIESSEN

Cockpitiibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung
i | MAIN GEN
Overhead Console, Main

Generator Cover

Tastenkombination

Shift links + L

Die Abdeckklappe Giber dem Hauptgeneratorschalter verhindert ein versehentliches
Abschalten.
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5.6.12 DC VOLTMETER ESS BUS POSITION

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, DC Voltmeter
Selector

Tastenkombination

Shift links + H

Dieser Drehregler erméglicht die Uberwachung der Gleichspannung die anliegt an

e der Batterie (BAT)

e dem Hauptgenerator (MAIN GEN)

e dem Standby Generator (STBY GEN)

e dem Essential Bus (ESS BUS)

e und dem Non-Essential Bus ( NON-ESS BUS)

Die Spannung der jeweils angewahlten Quelle betragt im unbeschadigten Zustand um 28 Volt
und wird im vorderen Cockpitpanel angezeigt:

Gleichspannungsanzeige

StandardmaRig wird die Gleichspannung am ESSENTIAL BUS Uberprift, da Giber diesen die
wichtigsten elektronischen Bauteile mit Strom versorgt werden.
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5.6.13 NONESSENTIAL BUS SCHALTER NORMAL ON POSITION

Cockpitlibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Nn?ANNLE;ISA?_ %Lril Overhead Console, Nonessential

Bus Switch

Tastenkombination

Shift links + C

In der NORMAL ON Schalterstellung wird der NOESSENTIAL BUS mit Gleichstrom vom
Hauptgenerator versorgt.

Sollte der Hauptgenerator ausfallen, kann tGiber die MANUAL ON Schalterstellung Strom vom
Startergenerator bezogen werden.

Die NORMAL ON Schalterposition ist beim unbeschadigten Hauptgenerator des UH-1H
voreingestellt und muss lediglich visuell auf ordnungsgemale Position gepruft werden.
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Detailansicht

STARTER
GEN
START

Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Starter
Generator Switch

Tastenkombination

Shift links + X

In der START Position des Schalters Gibernimmt der Startergenerator die Funktion eines
Starters: Durch Versorgung mit Strom dreht er das Triebwerk an.

In der STBY GEN (Standby Generator, Ersatzgenerator) Position des Schalters (ibernimmt der
Startergenerator die Funktion eines Stromgenerators: Das laufende Triebwerk treibt den
Startergenerator an, dieser erzeugt Strom. Sollte der Hauptgenerator wahrend des Einsatzes
ausfallen, ist so weiterhin die Versorgung mit Gleichspannung maoglich.
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5.6.15 BATTERY SCHALTER ON POSITION

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Battery Switch

Tastenkombination

Shift links + P

Beim Kaltstart werden erst mit Einschalten der Bordbatterie die elektrischen Systeme mit
Strom versorgt, wenn keine externe Stromversorgung angeschlossen ist. Die Batterie stellt 28
Volt Gleichspannung bereit.

Wenn keine externe Stromversorgung anliegt, ist nun ein laut horbarer Warnton zu horen.
Dieser meldet eine zu niedrige Rotordrehzahl. Im nachsten Schritt wird der Warnton
unterdruckt.

Einige Checklisten weichen von der hier gezeigten Reihenfolge ab und betatigen vor
Batteriestart die Warntonunterdriickung. Dies verhindert allerdings eine Kontrolle, ob der
Warnmechanismus funktioniert.

Sollte die Bordbatterie leer sein, kann man auf Flugplatzen oder FARPs bei der Bodencrew das
Anhangen einer externen Stromversorgung anfordern.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [781/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.16 LOW RPM AUDIO WARNING SCHALTER IN OFF POSITION

Cockpitibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Engine Control Panel, Low RPM
Audio Switch

Tastenkombination

Strg rechts + W

Dieser Hebel schaltet die akustische Warnung bei zu geringer oder Giberhohter Drehzahl von

Rotor und Triebwerk an und aus.

P E T
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Das Drehzahlwarnsystem alarmiert in zwei Stufen:

Optisch durch Aufleuchten der RPM LIMIT Anzeige am Instrument Panel:

Wenn die Rotordrehzahl mehr als 329-339 Umdrehungen pro Minute erreicht.
Wenn die Rotordrehzahl weniger als 310-300 Umdrehungen pro Minute erreicht.
Wenn die Triebwerkdrehzahl weniger als 6300-6100 Umdrehungen erreicht.
Wenn der Stromkreis zum Rotordrehzahlmesser oder Triebwerkdrehzahlmesser
unterbrochen wird.

Optisch durch Aufleuchten der RPM LIMIT Anzeige am Instrument Panel und
akustisch durch einen lauten Warnton :

Wenn die Rotordrehzahl weniger als 310-300 Umdrehungen pro Minute erreicht bei
einer gleichzeitigen Triebwerkdrehzahl von weniger als 6300-6100 Umdrehungen pro
Minute.

Wenn der Stromkreis zum Rotordrehzahlmesser und Triebwerkdrehzahlmesser
unterbrochen wird.

RPM LIMIT Anzeige am Instrument Panel

e S S e e S T e e S e S S S e T S e T T S S e e S S S S S e e T S e e S i e S T B e e S e S S S S
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Dieser Schalter muss nicht betdtigt werden, wenn eine externe Stromversorgung

anhangt!

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [79]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.17 FIRE WARNING TEST

Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlibersicht

Detailansicht

Instrument Panel, Fire Warning
Light / Fire Detector Test Switch

Tastenkombination

Strg rechts + T

Das Feuermeldewarnsystem wird ausgeldst, wenn ein massiver Hitzeanstieg im
Triebwerksektor durch Sensoren gemessen wird. Uber den Fire-Detector-Test Schalter wird
vor dem Start des Triebwerks die Funktion des Systems Uiberprift. Das Dricken des Schalters
bewirkt im unbeschadigten Zustand des Feuermeldewarnsystems ein Aufleuchten der FIRE-
Anzeige.

Das System wird mit 28 Volt Gleichspannung vom ESSENTIAL BUS versorgt.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [80]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.18 AN/APX-72 TRANSPONDER STANDBY POSITION

Cockpitiibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Central Pedestal, Master Control
Switch

Tastenkombination

Unbekannt

Der AN/APX-72 Transponder ermdglicht eine Radaridentifikation des Hubschraubers fir
Radare der eigenen Koalition (Freund-Feind-Erkennung). Hierfiir stehen 5 unabhangige
Verschlisselungsmethoden zur Verfligung.

Derzeit ist das System noch nicht in DCS UH-1H integriert. Sobald es simuliert wird, werde ich
naher darauf eingehen.

Fiir den Startup-Prozess kann allerdings schon jetzt der Transponder Gber den Master Control
Schalter auf Standby gestellt werden.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [81]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.19 AN/ARN-82 VHF NAVIGATION SET

Cockpitlbersicht Panel / Schalterbezeichnung

Central Pedestal, Power Switch

Tastenkombination

Shift links + Alt links + 2

Das AN/ARN-82 ist ein Funkortungsgerat. Es empfangt Giber eine AuBenantenne VOR- (Very
High Frequency Omnirange, deutsch: UKW Rundum-Funkortung) und ILS (Instrument Landing
System) relevante Funkwellen im Frequenzbereich 108.00 bis 117.95 MHz.

Gibt man eine relevante Frequenz in das Gerat ein, ist es moglich, Gber den Course Deviation
Indicator die Richtung der Funkquelle anzufliegen. Das AN/ARN-82 ist damit das wichtigste
Instrument beim Anfliegen eines Flugplatzes unter Instrumentenlandebedingungen.

Weiterfihrende Informationen hierzu werden im Kapitel Navigation behandelt.

Hinweis: In der aktuellen Beta-Version ist die Navigation tiber VOR-Frequenzen noch sehr
fehlerhaft! Insofern kann es flir den Startup-Prozess derzeit ignoriert werden. Der

Vollstindigkeit halber wird das AN/ARN-82 aber eingeschaltet [Shift links + Alt links + 2].

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [82]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.20 AN/ARC-134 VHF AM

RADIO

Cockpitlbersicht

Detailansicht

Panel / Schalterbezeichnung

Central Pedestal, Power Switch

Tastenkombination

Strg links + Shift links + 9

Das VHF AM Funkgerat wird hauptsachlich bei der Luft-Boden-Kommunikation eingesetzt,
vornehmlich fiir die Kontaktaufnahme mit der Air Traffic Control (ATC, Tower). Es wird beim
Startup-Prozess komplett konfiguriert, in der Regel mit der Frequenz des Towers oder der
Kontrolleinheit eines FARP (Forward Area Refueling/Rearming Point oder Forward Arming
Refueling Point). Der Intercom Mode Selector muss auf der Position 3 stehen, damit der Pilot
Uber die hintere Stufe des Triggers tiber VHF AM kommunizieren kann.

VHF = Very High Frequency, Ultrakurzwelle

AM = Amplitudenmodulation

Das Funkgerat arbeitet im Frequenzbereich 116,000 MHz bis 149, 975 MHz. Dies ergibt 1360
Kandle bei einem jeweiligen Abstand von 25 kHz.

AN/ARC-134 VHF AM Radio

R

AN/ARC-134 VHF AM Radio

B

M AN/ARC-134 VHF AM Radio

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

Einschalten

Strg links + Shift links + 9

Frequenz einstellen

MHz erhéhen Strg links + Shift links + P
MHz verringern Strg links + Shift links + O
kHz erh6hen Strg links + Shift links + +

kHz verringern

Strg links + Shift links + U

Lautstarke erhohen Strg links + Shift links + =

Lautstarke verringern  Strg links + Shift links + 3
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5.2.21 AN/ARC-51 BX UHF RADIO | |

Cockpitlibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

s g
4 d 16,
S L S L —
5 1) 1

Central Pedestal, Function Select
* Switch

0 0 = Tastenkombination

Strg links + Shift links + 2/3

Das UHF Funkgerat wird bei der Luft-Luft-Kkommunikation eingesetzt, hauptsachlich fiir das
Flight-Management innerhalb der eigenen am Einsatz beteiligten Lufteinheiten. Im normalen
Funkbetrieb wird der Funktionswahlschalter entweder auf T/R (Transmit-Receive, Senden-
Empfangen) oder T/R + G (G=Guard, Notfrequenz zum Mithdren von Notrufen) und der
Moduswahlschalter auf MAN (manuelle Frequenzeingabe) eingestellt.

Das UHF-Funkgerat wird beim Startup-Prozess komplett konfiguriert, wenn zusatzliche
Lufteinheiten dem eigenen Flight zugewiesen sind. Hierzu wird die im Einsatzplan befohlene
Frequenz eingegeben.

Der Intercom Mode Selector muss auf der Position 2 stehen, damit der Pilot tGber die hintere
Stufe des Triggers liber UHF kommunizieren kann.

r " A AN EEEEEEEFEEEFEFEEEFEFEFZ§EFZEFEFEZEF§EFFEEEZ§EZ§EZ§EEZEEZ§EFEFEFEFZ§EZ§EZEFEFEZ§ESZEFF,

¥In Notsituationen kann man durch Drehen des Moduswahlschalters auf die:,'.'
#Position GD XMIT direkt auf der Guardkanal-Frequenz (243,00 MHz).nlI

/
fkommunizieren. ;

F |

Die UHF Preset Channels (Voreingestellte Funkfrequenzen, die man mittels Drehschalter
auswahlen kann) sind derzeit noch nicht simuliert. Ebenso ist es noch nicht moéglich, das UHF-
Funkgerat zum Orten und Anfliegen von NDB’s (ungerichtete Funkfeuer) Gber die ADF-
Funktion zu nutzen.

UHF = Ultra High Frequency, Dezimeterwelle

Das Funkgerat arbeitet im Frequenzbereich 225,00 MHz bis 399,95 MHz. Dies ergibt 3500
Kanale bei einem jeweiligen Abstand von 0,05 MHz.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [84]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.21 AN/ARC-51 BX UHF RADIO | II

AN/ARC-51 BX UHF Radio T/R Modus Strg links + Shift links + 2
AN/ARC-51 BX UHF Radio T/R + Guard Modus Strg links + Shift links + 3
AN/ARC-51 BX UHF Radio Frequenz einstellen
MHz erhéhen Strg links + Shift links + T
MHz verringern Strg links + Shift links + R
kHz erh6hen Strg links + Shift links + U
kHz verringern Strg links + Shift links +Y
AN/ARC-51 BX UHF Radio Lautstarke erhohen Strg links + Shift links + O

Lautstarke verringern  Strg links + Shift links + .

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [85]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.22 ALLE INTERCOM RECEIVER SCHALTER ON POSITION

Cockpittbersicht Panel / Schalterbezeichnung

Detailansicht
Signal Distribution Panel, Receiver
Switch

T — Tastenkombination

& mwh |
k)

IR e

Strg re. + Shift re. + 1 bis 6

Uber die sechs Receiver-Hauptschalter kénnen die Funkgerite des UH-1H ein- und
ausgeschaltet werden.

1 (FM) AN/ARC-131 FM Funkgerat Strg rechts + Shift rechts + 1
f 2 (UHF) AN/ARC-51 BX UHF Funkgerat Strg rechts + Shift rechts + 2
: 3 (VHF) AN/ARC-134 VHF Funkgerat Strg rechts + Shift rechts + 3
é 4 (FM/HF) Derzeit nicht simuliert

INT Interphone Strg rechts + Shift rechts + 5
" NAV Navigationsempfanger Strg rechts + Shift rechts + 6

Derzeit stehen die Receiver-Schalter schon vor dem Startup in On Position und miissen nur
visuell Gberprift werden.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [86]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.23 INTERCOM MODE SELECTOR AUF POSITION 3

Cockpitlibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Signal Distribution Panel, Intercom
Mode Selector

Tastenkombination

Strg rechts + Shift rechts + Y

Uber den Intercom Mode Selector wihlt man das Kommunikationsgerat aus, (iber welches bei
Betatigung der hinteren Triggerstufe am Steuerkniippel Gibertragen werden soll.

;’&T\Cv‘é‘{s‘{ TrTTmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm
EDer Radio-Trigger des Steuerknippels hat zwei Stufen. In der ersten Stufe (Vordere Stufe,
ﬂFirst Stage) kann der Pilot unabhangig von der Stellung des Intercom Mode Selectors liber
ﬁdas Interphone immer direkt mit der Bodencrew kommunizieren. Hierzu wird ein
III,"kabelgebundenes Headset von auRen am Hubschrauber angebracht. Voraussetzungen hierfir
¥ sind:

e Der Hubschrauber befindet sich auf der Parking Area eines Flugplatzes
e Der Flugplatz gehort zur eigenen Koalition
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#1n der zweiten Stufe (Hintere Stufe, Second Stage) kommuniziert der Pilot immer (ber das

N e e e T T T e T T e T T T T T e T T e e

S S

¥ Funkgerat, das Giber den Intercom Mode Selector ausgewdhlt wurde.
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Bevor das Triebwerk gestartet wird, stellt man den Intercom Mode Selector auf die Position 3
(VHF), um den ATC-Funk mitzuhoren und spater die Erlaubnis zum Triebwerkstart beim Tower
einholen zu kdnnen. Zudem muss dieser Modus bei der Funknavigation eingeschaltet sein.

Die Master-Lautstarke lasst sich Gber den Drehregler rechts daneben anpassen
(standardmaRig voll aufgedreht).

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [871/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.24 AN/ARN-83 ADF EMPFANGER

Cockpittbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

ADF Set Control Panel, ADF Mode
Selector

Tastenkombination

Strg links + Alt links + 2

Das AN/ARN-83 ist ein Funkkompass (Automatic Direction Finder), mit dem optisches und
akustisches ADF Homing, Radio Range Navigation und Position Fixing moglich sind. Hierauf
wird im Kapitel Navigation naher eingegangen.

Fiir den Startup Prozess wird das Gerat eingeschaltet, indem der Mode Selector von der OFF-
in die ADF-Position gedreht wird.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [88]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



Panel / Schalterbezeichnung

Center Pedestal, Mode Control
Switch

Tastenkombination

Strg rechts + Alt rechts + 2

Das AN/ARC-131 wird in der Regel zur Kommunikation, Continuous Wave Homing und
Retransmission mit Bodeneiheiten oder —installationen eingesetzt. Das Kapitel NAVIGATION
beschaftigt sich tiefergehend mit diesem Thema.

Flr den Startup Prozess wird der Mode Control Switch von der OFF- in die T/R-Stellung
(Senden/Empfangen) gedreht.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [89]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.26 MAIN FUEL SCHALTER ON POSITION

Cockpittbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Pedestal Engine Panel, Main Fuel
Switch

Tastenkombination

F

Mit dem Einschalten des Treibstoffhauptschalters werden die Treibstoffventile ge6ffnet und
die Treibstoffpumpen werden mit Strom versorgt (28 Volt Gleichspannung vom ESSENTIAL
BUS). Hierdurch gelangt Treibstoff zum Triebwerk.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [90]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.27 DE-ICE OFF POSITION

Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlbersicht Detailansicht

Pedestal Engine Panel, DE-ICE
Switch

Tastenkombination

Im eingeschalteten Zustand bewirkt das DE-ICE-System, dass heiRe Zapfluft aus dem
Triebwerk in den Triebwerkeinlass geleitet wird, um so ein Vereisen des Triebwerkes zu
vermeiden.

Ein grofRer Nachteil ist hierbei, dass sich bei Zapfluftentnahme der Treibstoffverbrauch erhéht
und die Leistung sinkt. Beim Triebwerkstart wird deshalb die Zapfluftentnahme abgeschaltet
(DE-ICE OFF POSITION), um in der kritischen Startphase die volle Triebwerksleistung zur

Verfligung zu haben.

nl.:a

“u‘d\lfi,

LEGEND
s Schematische Darstellung des De-Ice Vorgangs

X A-738-106

ANTI-ICING AIR

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [91]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.28 GOVERNOR SCHALTER GOV AUTO POSITION

Cockpittibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Pedestal Engine Panel, Governor
Switch

Tastenkombination

G

Die Aufgabe des Governors (Geschwindigkeitsbegrenzer) ist es, die Triebwerkdrehzahl zu
regulieren.

Stellt man den Governor Schalter in die AUTOmatic-Position, sorgt der
Geschwindigkeitsbegrenzer automatisch fiir die optimale Drehzahl des Triebwerkes, sobald
der Gashebel (Throttle) voll aufgedreht wird.

In der EMERgency Position ist der Pilot in der Lage, den Begrenzer manuell tGber einen Schalter
am Kollektivhebel zu steuern.

[ T g F g E g E g E R E g

# Da in der EMER Position jegliche automatische Korrektur von Beschleunigung,
:,"Verlangsamung und Hochstdrehzahl wegfillt, miissen Steuerbewegungen sehr geschmeidig

/

verfolgen. Ansonsten kann ein Strémungsabriss im Verdichter, ein Uberschreiten der
IIl""l,,Hiichstgeschwindigkeit, Uberhitzung oder Triebwerkschiden die Folge sein.

A N
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Der Geschwindigkeitsbegrenzer wird mit 28 Volt Gleichspannung Gber den ESSENTIAL BUS mit
Strom versorgt.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [92]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.29 WARNLEUCHTEN TESTSCHALTER

Cockpittbersicht Panel / Schalterbezeichnung

Caution Lights Panel, Reset-Test
Switch

Tastenkombination

20 MINUTE FUEL

FUEL FILTER

Alt links + R

In der TEST Position des Reset-Test-Schalters kann der Pilot die Funktionalitat aller im Cockpit
befindlichen Warnanzeigen testen.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [93]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.30 MASTER CAUTION RESET

Cockpittibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Caution Lights Panel, Reset-Test
Switch

Tastenkombination

20 MINUTE FUEL

FUEL FILTER

GOV EMER R
—

In der RESET Position des Reset-Test-Schalters kann der Pilot manuell das Fehlerwarnsystem
zurucksetzen. Dies bewirkt auch, dass das Master Caution Warnlicht abgeschaltet wird und
erst bei erneutem Auftreten einer Fehlfunktion wieder aufleuchtet.

MASTER

CAUTION

Master Caution Warnlicht am Front Dash

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [94]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.31 HYDRAULIC CONTROL SCHALTER ON POSITION

Cockpitubersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Miscellaneous Panel, Hydraulic
Control Switch

Tastenkombination

Alt links + |

Das hydraulische System dient der Minimierung der Krafte, die wahrend der zyklischen und
kollektiven Kontrollen, sowie liber die Steuereingaben lber die Pedale auftreten.

In der ON Position des Hydraulikschalters sorgen die Hydraulikpumpen fiir ausreichenden
Druck an den Servos. Ohne Stromversorgung ist es nicht moglich, das System abzuschalten.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [95]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.32 FORCE TRIM SCHALTER ON POSITION

Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlibersicht Detailansicht

Miscellaneous Panel, Force Trim
Switch

Tastenkombination

Alt links + U

Mit dem Einschalten der Force Trimmung ist es moglich, Giber den Trimm Schalter am
zyklischen Steuerknuppel die auftretenden Krafte am Steuerkniippel zu neutralisieren und den
UH-1H zu trimmen. Damit ist es moglich, dass nach Betatigen des Trimmschalters am
Steuerknlppel dieser in Mittelstellung zurtickgefiihrt werden kann und die zuvor
eingenommene Fluglage dennoch beibehalten wird, ohne dass der Pilot mit eigener Kraft den

Steuerknlppel in Position halten muss.

Trimm Taste am zyklischen Steuerknlppel (hier: HOTAS Warthog)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [96]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.33 CHIP DETECTOR SYSTEM BOTH POSITION

Cockpitubersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Miscellaneous Panel, Chip Detector
Switch

Tastenkombination

Alt links + G

Im Bereich der Intermediate Gearbox @

(42° Abwinkelung der Heckrotorwelle) und J
der Tail Rotor Gearbox (2) (90°
Abwinkelung) befinden sich kleine Magnete
in direkter Nahe der
Getriebedlablassschrauben. Diese fangen
kleinste abgesprungene
MetallverschleiBpartikel auf. Wenn eine
bestimmte Menge an den Magneten haftet,
wird ein Stromkreis geschlossen und im

Cockpit am Caution Panel leuchtet die CHIP

DETECTOR Warnlampe auf. Dies ist ein
Hinweis, dass eine der Gearboxes zeithah gewartet werden muss.

Der Chip Detector Schalter ist federgelagert standardmaRig in der BOTH Position. Dies
gewahrleistet, dass beide Gearboxes liberwacht werden. Um herauszufinden, welcher Bereich
tatsachlich mit zu viel Metallverschleilpartikeln verunreinigt ist, driickt man den Schalter
einmal nach oben (XMSN, entspricht Intermediate Gearbox @) und einmal nach unten (Tail
Rotor, entspricht Tail Rotor Gearbox @). Bei der Stellung, bei welcher das Warnlicht am
Caution Panel erlischt, ist der zu wartende Bereich.

Beim Startup-Prozess lUberpriift man die korrekte Stellung des Chip Detector Schalters in der
mittleren BOTH Position.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [971/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.34 THROTTLE LEERLAUFPOSITION

Cockpitlbersicht

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Collective Control System, Throttle

Tastenkombination

Bild ab (ca. 4 Sekunden halten)

Vor dem Start der Triebwerke wird tGberprift, ob sich der Gasgriff (Throttle) in

Leerlaufposition (Gasgriff komplett nach rechts zudrehen) befindet, um ein komplettes
Hochfahren unter Volllast des Triebwerks zu vermeiden.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [98]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.35 KOLLEKTIVHEBEL NACH UNTEN DRUCKEN

Cockpitlbersicht

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Collective Control System, Throttle

Tastenkombination

- (Minus)

Vor dem Start der Triebwerke wird der Kollektivhebel zunachst nach oben (Funktionstest der
Blattverstellung) gebracht. AnschlieBend wird der Kollektivhebel in die unterste Position

gedriickt, damit die Rotorblattstellung keinen Auftrieb beim Anlaufen des Hauptrotors
erzeugt.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [99]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.36 FUNKTIONSTEST STEUERKNUPPEL UND PEDALE

Cockpittbersicht Panel / Schalterbezeichnung

Detailansicht

Cyclic Control System, Tail Rotor
Control System

Tastenkombination

Vor dem Start der Triebwerke wird Gberprift, ob die zyklischen Steuerbewegungen und die
Pedale frei beweglich sind. Hierzu werden die Systeme bis zum Anschlag in jede Richtung
bewegt. Anschlielend werden sie in die neutrale Position zuriickgebracht.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [100]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.37 ERLAUBNIS ZUM TRIEBWERKSTART VOM TOWER EINHOLEN

Cockpitlbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Steuerkniippel, Radio Trigger AM

Tastenkombination

Altrechts+# /F5/F1/F3

Bevor die Triebwerke gestartet werden, muss hierfiir die Erlaubnis beim Tower eingeholt
werden. Voraussetzung fiir eine storungsfreie Kommunikation mit dem Tower ist:

a) Die korrekt eingegebene Funkfrequenz des Towers am VHF AM Funkgerat (AN/ARC-
134)

b) Das AN/ARC-134 muss mit Strom versorgt sein

c) Die Lautstarke des AN/ARC-134 muss ausreichend aufgedreht sein

d) Der Intercom Mode Selector muss auf der 3 stehen

e) Der Pilot muss zum Sprechen die hintere Stufe des Radiotriggers [Alt rechts + #]
bedienen.

Nachdem dies getan ist, erscheinen folgende Auswahlmenis am oberen rechten
Bildschirm: YHESALY
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Mit der Taste F3 schlieRt man die Bitte um Starterlaubnis ab.
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5.6.38 ENGINE START TRIGGER

Cockpittbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Collective Control System, Engine
Start Trigger

Tastenkombination

POS1

Nachdem man vom Tower die Erlaubnis zum Triebwerkstart hat, driickt man den Engine Start
Trigger. Hierdurch wird der Startergenerator mit Strom versorgt und das Triebwerk lauft an.
Den Engine Start Trigger driickt man so lange, bis entweder der Gas Producer (Turbine) 40%
RPM erreicht hat oder 40 Sekunden vergangen sind. Je nachdem, welches Ereignis zuerst
eintritt, lasst man den Engine Start Trigger los — Das Triebwerk fahrt nun selbstandig weiter
hoch und stabilisiert sich bei 70% RPM. Bei 15% RPM sollte sich der Hauptrotor beginnen zu
drehen. Ist dies nicht der Fall, muss der Triebwerkstart abgebrochen werden!

Y
“A\ .

TORQUE

LEASE ARM:

Die Gas Producer Anzeige und der Sekundenzeiger der Uhr miissen beim Triebwerkstart parallel Gberwacht werden.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [102]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.39 THROTTLE AUFDREHEN

Cockpitlbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Collective Control System, Throttle

Tastenkombination

Bild auf (ca. 4 Sek. halten)

Nachdem sich die Turbine bei 70% RPM stabilisiert hat, wird sie durch Aufdrehen des Gasgriffs
(Throttle) am Kollektivhebel auf volle Leistung gefahren. Diese ist erreicht, wenn eine stabile
Triebwerkdrehzahl von 6600 U/min und eine Rotordrehzahl von 324 U/min am Dual

Tachometer angezeigt wird.

Dual Tachometer bei voll hochgefahrenem Triebwerk

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [103]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.40 INVERTER MAIN ON POSITION

ittbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Inverter
Switch

Tastenkombination

‘&

MAIN

Shift links + U

Die Aufgabe des Inverters (Wechselrichter) ist es, Gleichspannung aus Batterie,
Hauptgenerator, Startgenerator oder externem Stromanschluss des Uh-1H in
Wechselspannung umzuwandeln.

Die Inverter sind doppelt angelegt, damit bei einem Verlust des einen, etwa durch Beschuss,
der zweite Wechselspannung bereitstellen kann.

Mit dem Inverter-Schalter ist es moglich, einen von zwei baugleichen Wechselrichtern (Main
Inverter oder Spare Inverter) auszuwahlen oder in der OFF-Position die Verbindung zu
unterbrechen. Dann steht keine Wechselspannung zur Verfligung. Im eingeschalteten Zustand
wird eine Wechselspannung von 115 Volt bereitgestellt. Zusatzlich wird hierdurch auch ein
nachgeschalteter Transformator versorgt, der verschiedene elektrische Systeme mit 28 Volt
Wechselspannung beliefert.

StandardmaRig wird der Main Inverter (Hauptwechselrichter) angewahilt.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [104]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



STBY| 3EN

'

Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Starter
Generator Switch

Tastenkombination

Shift links + X

In der START Position des Schalters Gibernimmt der Startergenerator die Funktion eines
Starters: Durch Versorgung mit Strom dreht er das Triebwerk an.

In der STBY GEN (Standby Generator, Ersatzgenerator) Position des Schalters (ibernimmt der
Startergenerator die Funktion eines Stromgenerators: Das laufende Triebwerk treibt den
Startergenerator an, dieser erzeugt Strom. Sollte der Hauptgenerator wahrend des Einsatzes
ausfallen, ist so Uber den Standby Generator weiterhin die Versorgung mit Gleichspannung

gewahrleistet.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [105]/[246]

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.42 SCHEIBENWISCHER BEI BEDARF EINSCHALTEN

Detailansicht

Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Starter
Generator Switch

Tastenkombination

Alt rechts +.

Bei Regen werden die Scheibenwischer eingeschaltet:

Scheibenwischerseite

Wihlen
Pilot
Copilot

Beide

Scheibenwischermodusdrehschalter Nach Rechts

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

Nach Links

[106]/[246]

Unbekannt
Unbekannt
Unbekannt
Alt rechts +.

Alt rechts +,

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Bleed Air Switch

Tastenkombination

Unbekannt

Derzeit ist die Luftung noch nicht simuliert.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

[107]/[246]

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013




Cockpitlbersicht

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Night Vision Goggles

Tastenkombination

Shift rechts + H
Night Vision Goggles AN / AUS Shift rechts + H
Night Vision Goggles Intensitat steigern Shift rechts + Strg rechts + H
“ Night Vision Goggles Intensitat senken Shift rechts + Alt rechts + H

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [108]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Instrument
Light Switches

Tastenkombination

Unbekannt

Die Bediendrehregler der Instrumentenbeleuchtung befinden sich in der Overhead Konsole.
Das Panel beinhaltet 6 Drehregler, mit denen die verschiedenen Instrumentenbereiche des
Cockpits dimmbar beleuchtet werden kénnen.

a)

b)

d)

f)

Overhead Console Instrument Lights: Die Beleuchtung des Overhead Panels wird
gesteuert Uber den CONSOLE Drehregler.

Pedestal Utility Lights: Die Beleuchtung des Pedestal Panels wird gesteuert Giber den
PED Drehregler

Secondary Instrument Lights: Die vier Secondary Instrument Lights befinden sich
verteilt an der Oberkante des vorderen Instrumenten Panels. Sie werden aktiviert und
gesteuert Uber den SEC Drehregler.

Engine Instrument Lights: Der ENGINE Drehregler steuert die Beleuchtung fir folgende
Instrumente: Getriebedltemperaturanzeige (Transmission Oil Temperature),
Treibstoffmengenanzeige (Fuel Quantity), Getriebedldruckanzeige (Transmission Qil
Pressure), Triebwerkoldruckanzeige (Engine Oil Pressure), Belastungsanzeige der
Generatoren (Loadmeters), Wechselstromanzeiger (AC Voltmeter),
Treibstoffdruckanzeige (Fuel Pressure Indicator), Triebwerkoltemperaturanzeige (Engine
Oil Temperature Gauge) und Gleichstromanzeiger (DC Voltmeter).

Copilot Instrument Lights: Der COPILOT Drehregler steuert die Beleuchtung folgender
Instrumente auf der copilotseitigen Sektion des vorderen Instrumentenpanels:
Fahrtenmesser (Airspeed Indicator), Kiinstlicher Horizont (Attitude Indicator),
Radarhohenmesser (Radar Altimeter) und Variometer (Vertical Velocity Indicator).

Pilot Instrument Lights: Der PILOT Drehregler steuert die Beleuchtung folgender
Instrumente auf der pilotseitigen Sektion des vorderen Instrumentenpanels:
Turbinenumdrehungszahler (Gas Producer Tachometer), Drehmomentmesser
(Torquemeter), Abgastemperaturanzeige (Exhaust Temperature Indicator), Dual

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [109]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.45 INSTRUMENTENBELEUCHTUNG BEI BEDARF ANPASSEN | I

Tachometer, Fahrtenmesser (Airspeed Indicator), Uhr (Clock), Kugellibelle (Turn and Slip
Indicator), Standby Compass, Kiinstlicher Horizont (Attitude Indicator),
Radarhohenmesser (Radar Altimeter) und Variometer (Vertical Velocity Indicator),

Kollektivhebelbeleuchtung(Pilot Collective Switch Box) und Radiokompass (Radio
Magnetic Indicator).

Hinweis: Derzeit ist es noch nicht moglich, die Instrumentenbeleuchtung individuell zu

regeln. Uber den CONSOLE Drehregler kann man allerdings schon in der BETA-Version das
Instrumentenlicht als Ganzes steuern.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [110]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.46 RADARHOHENMESSER EINSCHALTEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Radar Altitude
Switch

Tastenkombination

Shift rechts + R

Der Schalter zum Einschalten des Radarhohenmessers befindet sich hinter den Sicherungen an
der Overheadkonsole.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [111]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013




5.6.47 EXTERNEN STROMANSCHLUSS BEI BEDARF ABSCHALTEN

Cockpitlbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Steuerkniippel, Radio ICS

Tastenkombination

Shift rechts + Leertaste /F8/F2/F2

Falls der Startup Prozess mit Unterstlitzung der externen Stromversorgung erfolgte, kann
diese nun abgeschaltet werden. Der Helikopter ist nun in der Lage, autonom Strom zu
erzeugen.

Hierzu wird wieder lGber das Interphone Kontakt zur Bodencrew aufgenommen durch Driicken
des Radio Intercom Switch (ICS) am zyklischen Steuerkniippel.

Hinweis:

Der Radio-Trigger des Steuerknippels hat zwei Stufen. In der ersten Stufe (Vordere Stufe,
First Stage) kann der Pilot unabhangig von der Stellung des Intercom Mode Selectors (siehe
5.6.23) iber das Interphone immer direkt mit der Bodencrew kommunizieren. Hierzu wird
ein kabelgebundenes Headset von auRen am Hubschrauber angebracht. Voraussetzungen
hierfir sind:

e Der Hubschrauber befindet sich in der Parking Area eines Flugplatzes
e Der Flugplatz gehort zur eigenen Koalition

In der zweiten Stufe (Hintere Stufe, Second Stage) kommuniziert der Pilot immer liber das

N M S B R e R B e R e T R e e R e e T e e T

Funkgerat, das liber den Intercom Mode Selector ausgewahlt wurde.
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N

Es erscheint folgende Ansicht am oberen rechten Bildschirm:
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Mit F8 wahlt man die Bodencrew als Kommunikationspartner, anschlieBend mit F2 die externe

Elektrik. Mit F2 teilt man mit, dass die externe Elektrik abgeschaltet werden soll.
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [112]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.48 TREIBSTOFFDRUCK PRUFEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlbersicht

Instrument Panel, Fuel Pressure
Indicator

Tastenkombination

Die Treibstoffdruckanzeige zeigt den Druck in PSI (Pound per Square Inch) des Treibstoffs, der
von den Treibstoffpumpen aus den Tanks gepumpt wird. Dieser variiert in Abhangigkeit von
Flughohe und Stellung des Kollektivs sehr stark.

Normbereich: 5 - 35 PSI

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [113]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.49 TREIBSTOFFMENGE PRUFEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlbersicht

Bl Instrument Panel, Fuel Quantity
FUEL 10 .
QUANTTY - Indicator

Tastenkombination

Die Treibstoffmengenanzeige zeigt den Gesamtinhalt aller drei Tankzellen in Pfund an. Die
Anzeige multipliziert mit 100 ergibt die aktuelle Treibstoffmenge in Pfund.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [114]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.50 TREIBSTOFFMENGENANZEIGER TESTEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlbersicht

Instrument Panel, Fuel Gauge Test

FUEL 0 .
QUANTITY Switch

Tastenkombination

Shift li. + Strg li. + Altli. + P

Durch den Fuel Gauge Test wird Uberprift, ob die Tanknadel korrekt funktioniert. Driickt man
den Fuel Gauge Test Knopf, bewegt sich die Tanknadel von der aktuellen Treibstoffanzeige
nach unten. Lasst man den Knopf wieder los, muss sie sich wieder auf die vorherige Anzeige

zurtckbewegen.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [115]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.51 TRIEBWERK-OLDRUCK PRUFEN

Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlbersicht

Instrument Panel, Engine Oil
Pressure Indicator

Tastenkombination

Die Triebwerk-Oldruckanzeige zeigt den Druck in PSI (Pound per Square Inch).

Normbereich: 20 PSI Minimaler Druck (Rote Linie, bei Triebwerk im Leerlauf)
80 - 100 PSI Normaler Druck (Griine Markierung)
100 PSI Maximaler Druck

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [116]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



Panel / Schalterbezeichnun
Cockpitlbersicht / g

Instrument Panel, Engine Oil
Temperature Indicator

Tastenkombination

Die Triebwerk-Oltemperatur wird in °C angezeigt.
Normbereich: 93°C bei weniger als 30°C AuRentemperatur

100°C bei mehr als 30°C AuRentemperatur

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [117]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.53 GETRIEBE-OLDRUCK PRUFEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlbersicht

Instrument Panel, Transmission Oil
Pressure Indicator

Ny
PN G

Tastenkombination

Die Getriebe-Oldruckanzeige zeigt den Druck in PSI (Pound per Square Inch).

Normbereich: 30 PSI Minimaler Druck (Gelbe Linie)
40 - 60 PSI Normaler Druck (Griine Markierung)
70 PSI Maximaler Druck (Rote Linie)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [118]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.54 GETRIEBE-OLTEMPERATUR

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlibersicht

Instrument Panel, Transmission Oil
Temperature Indicator

Tastenkombination

Die Getriebe-Oltemperatur wird in °C angezeigt.

Normbereich: 110°C maximale Temperatur diirfen nicht Giberschritten werden.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [119]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.55 GLEICHSPANNUNG PRUFEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlibersicht

Instrument Panel, DC Voltmeter

Tastenkombination

Normbereich: 28 Volt

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [120]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.56 WECHSELSPANNUNG PRUFEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlbersicht

Instrument Panel, AC Voltmeter

Tastenkombination

Normbereich: 112 -118 Volt

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [121]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.57 RADARHOHENMESSERWARNUNGEN EINSTELLEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlibersicht

Za ey, Instrument Panel, Radar Altitude
Pk, ™
FTXI00 107 Set Knob

152

Tastenkombination

Am rechten Drehregler des Radarhohenmessers stellt man ein, bei welcher max. Hohe die
blaue HIGH Warnung am Instrument aufleuchten soll. Am linken Drehregler stellt man ein, ab
welcher minimalen Hohe die blaue LOW Warnung aufleuchten soll.

Radarh6henmesserwarnungen Einstellen
Hohenbegr. nach Oben Strgre.+ Winre. +R
Hohenbegr. nach Unten Alt re. + Shift re. + R
Tiefenbegr. nach Oben Shiftre. + Winre. + R

Tiefenbegr. nach Unten Altre. + Winre. +R

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [122]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.58 RADARHOHENMESSER TEST

Cockpitlibersicht

Detailansicht

N ‘q 1 5k,
3 2 5 ///
FTXI00 107

: 152
ABS o ALT

plash
FEET L
é /
&
a 1
T

Driickt und halt man den rechten SET Switch am Radarh6henmesser, wird ein Aufsteigen des

Panel / Schalterbezeichnung

Instrument Panel, Radar Altitude
Set Knob

Tastenkombination

Alt rechts + R

Helikopters simuliert: Man kann so alle Anzeigen des Gerates auf Funktionalitat prufen.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

[123]/[246]

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013




5.6.59 ATTITUDE INDICATOR TRIMMEN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlibersicht

Instrument Panel, Attitude
Indicator Trim Knob

Tastenkombination

Der Attitude Indicator ist das primare Instrument, um die aktuelle Fluglage (Pitch, Roll und
Yaw) im Verhaltnis zu einem kinstlichen Horizont anzuzeigen. Vor dem Abheben muss er auf
die Horizontallinie getrimmt werden.

Attitude Indicator Pitch nach Oben Schift links + N

Attitude Indicator Pitch nach Unten Strg links + N

Attitude Indicator Rollen nach Links Strg links + M
~ Attitude Indicator Rollen nach Rechts Shift links + M

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [124]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.60 RADIO MAGNETIC INDICATOR SYNCHRONISIEREN

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Cockpitlbersicht

Instrument Panel, Synchronizing
Knob

Tastenkombination

Vor dem Starten muss der Radio Compass Indicator (RCl), auch Radio Magnetic Indicator
genannt, mit dem Standby Magnetic Compass synchronisiert werden. Hierzu dreht man den
Synchronizing Knob am RCI so lange, bis die obere Ausrichtung mit der des Standby
Kompasses ideatisch ist.

Synchrinizing Knob Nach rechts drehen Strg links + Alt links + .

Synchrinizing Knob Nach links drehen Strg links + Alt links +,

P A A RN

#Die Synchronisation muss durchgefiihrt werden, bevor das Landelicht, der",,'

:"',Suchscheinwerfer oder die Pitot-Heizung eingeschaltet sind, da hierdurchg
ﬁMaBabweichungen am Standby Kompass verursacht werden. 4

F

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [125]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.61 MARKER BEACON EINSCHALTEN / LAUTSTARKE

Cockpitiibersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Instrument Panel, Marker Beacon
Volume Control Knob

Tastenkombination

Shift links + .

Durch Drehen nach rechts kann man iber den Marker Beacon Lautstarkedrehregler das
System einschalten. Fliegt man spater Gber einen Marker Beacon, wird dies akustisch und
optisch durch das Aufleuchten des Marker Beacon Lights oberhalb des Drehreglers angezeigt.

Marker Beacon Lautstarke erhohen / einschalten Shift links + .

Marker Beacon Lautstarke verringern Shift links +,

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [126]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



5.6.62 TRIMMUNG FUR START EINSTELLEN

Cockpitlbersicht Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Steuerkniippel, Force Trim Switch

Tastenkombination

I

Ohne Trimmung neigt der UH-1H dazu, bei Verlust der Bodenreibung nach vorne-rechts
wegzuziehen. Dies kompensiert man, indem man den zyklischen Steuerhebel in eine leichte
hinten-links-Position trimmt. Die Drehung um die Rotorachse muss mit den Pedalen
ausgeglichen werden. Mit dem Tastenbefehl [Strg rechts + Enter] kann man sich zum Uben ein
Fenster einblenden, welches die aktuelle Position jeder Achse anzeigt.

Eingeschaltetes Achsenfenster mit Starttrimmposition der zyklischen Steuerung

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [127]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.63 LANDELICHT BEI BEDARF EINSCHALTEN

Cockpitlibersicht

Detailansicht

Panel / Schalterbezeichnung

Collective Control System, Landing
Light Switch

Tastenkombination

Strg rechts +,

Da der UH-1H Uber kein separates Taxi Light verfiigt, wird bei Dunkelheit hierfiir das Landing

Light benutzt.

Landelicht

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

An / Aus
Zuruckfahren
Stoppen

Vorfahren

[128]/[246]

Strg rechts +,
Win rechts + O
Alt rechts + O

Strg rechts + O

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.64 STARTERLAUBNIS BEIM TOWER EINHOLEN

Cockpitlibersicht

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Steuerkniippel, Radio Trigger

Tastenkombination

Altrechts+#/F5/F1/F1

Bevor man starten kann, muss eine Starterlaubnis vom Tower (Air Traffic Control, ATC)
eingeholt werden. Voraussetzung fur eine storungsfreie Kommunikation mit dem Tower ist:

a) Die korrekt eingegebene Funkfrequenz des Towers am VHF AM Funkgerat (AN/ARC-
134)

b) Das AN/ARC-134 muss mit Strom versorgt sein

c) Die Lautstdrke des AN/ARC-134 muss ausreichend aufgedreht sein

d) Der Intercom Mode Selector muss auf der 3 stehen

e) Der Pilot muss zum Sprechen die hintere Stufe des Radiotriggers [Alt rechts + #]
bedienen.

Nachdem dies getan ist, erscheinen folgende Auswahlmenis am oberen rechten

Bildschirm:
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Mit der Taste F1 schliel3t man die Bitte um Starterlaubnis ab.

Hinweis: In der derzeitigen Beta Version ist es bislang nicht moglich, eine funktionierende
Starterlaubnis beim Tower einzuholen. Es wird lediglich eine Freigabe zum Rollen erteilt. Da
der Hubschrauber aber zum ,,Rollen” in die Startposition (Hold Short Position an der
Startbahn) abhebt, wird dies derzeit vom Tower als Startvorgang gewertet. Ein erneutes
Anfunken des Towers fiir die tatsachliche Starterlaubnis ist damit nicht mehr méglich, da
nun nur noch Landeoptionen angezeigt werden.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [129]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.65 BAROMETRISCHEN DRUCK AM HOHENMESSER ANPASSEN

Detailansicht
Cockpitlbersicht

e

Panel / Schalterbezeichnung

Instrument Panel, Barometric
Pressure Setting Knob

Tastenkombination

In der aktuellen Beta-Version teilt der Tower uns bei der Starterlaubnis (derzeit noch

Rollerlaubnis) nicht den aktuellen barometrischen Druck mit. Darum muss die Hohenanzeige

auf Nullstellung gebracht werden ohne Vergleich mit dem tatsachlich vorherrschenden

barometrischen Druck.

Hohenmesser Barometrischen Druck anpassen
Erhdhen
Verringern

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [130]/[246]

Shift rechts + B

Strg rechts + B

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013
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5.6.66 PITOT-HEIZUNG ON POSITION

Detailansicht Panel / Schalterbezeichnung

Overhead Console, Pitot Heater
Switch

Tastenkombination

Alt rechts + P

Das Staurohr (Pitot-Rohr) dient der Fluggeschwindigkeitsmessung und wird vor Vereisen
geschitzt, indem man die Pitotheizung einschaltet. Dies geschieht ganz am Schluss des
Startup-Prozesses, um Uberhitzung zu vermeiden.

Pitot-Rohr

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [131]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6. FLUGPLATZINFORMATIONEN

O 6 © 4 5

1 Anapa-Vityazevo M 04-22 2900m Russland
2 Krasnodar-Center M 09-27 2500m Russland
3 Novorossiysk M 04-22 1780m Russland
4 Krymsk M 04-22 2600m Russland
5 Maykop-Khanskaya Z 04-22 3200m Russland
6 Gelendzik yA 04-22 1800m Russland
7 Sochi-Adler M/Z 06-24 3100m Russland
8 Krasnodar-Pashkovsky Z 05-23 3100m Russland
9 Sukhumi-Babushara Z 12-30 2500m Georgien
10 Gudauta M 15-33 2500m Georgien
11 Batumi VA 13-31 2400m Georgien
12 Senaki-Kolkhi M 09-27 2400m Georgien
13 Kobuleti M 07-25 2400m Georgien
14 Kutaisi M/Z 08-26 2500m Georgien
15 Mineralnye Vody Z 12-30 3900m Russland
16 Nalchik VA 06-24 2300m Russland
17 Mozdok M 08-27 3100m Nord-Ossetien
18 Thblisi Lochini Z 13-31 3000m Georgien
19 Thblisi Soganlug Z 14-32 2400m Georgien
20 Thblisi Vaziani M 14-32 2500m Georgien
21 Beslan VA 10-28 3000m Nord-Ossetien

O Flughafen ID

® Flughafenname

© Militdrisch (M) / Zivil (2)

O Ausrichtung und Lange der Landebahn

© Standard Hoheitsgebiet
(Kann in Missionen variieren)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [132]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.1 ANAPA-VITYAZEVO

LUMITED STATES AIR, FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIA AND CIS MAY2011
AIRPORT 44::5.5?4 ELEV | | TWR ANAPA AIRPORT{URKA)
DIAGRAM - 143 [ (1210 MEz KRASNODAR REGION, RUSSIA

121.0 MHz
243 DicHz
2150z

MOTE: i
READBACK OF BLL INSTRUCTIONS REQUIRED

CEPOT
&
Y

FARKING
AREA
TOWER
RELAY

r,
»

5

EHELTER 38

ARCRAFT
EHELTERE |

e ARCRAFT
HANGARS b pbia

AMMUMITION
EFORAGE

DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE [N FEET
BEARINGS IN MAGMETIC

UNLESS INDICATED OTHERWISE

KRASNODAR REGION, RUS3IA

AIRPORT DIAGRAM ANAPAAIRPORT (URKA)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [133]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.1 ANAPA-VITYAZEVO (DETAILKARTE)

TERPS o
AERODROME CHART ANAPA - VITYAZEVO (URKA)
F = F E = -} = _
o 2 2 = = = =2 =
Parking Positions Shelters next | Parking Positions Shelters next -
457 01.50 TWY W1-W3 | TWYE, E1, E2 - 457 01.50
43
PR | rE AN |
- B 43 “ ﬂ ] ! | e L'
X 4._ a7 W.-"F' Ry
T ] i | t‘ﬂ"’p " 2
= 73 & &
| 1-
som B BoSs T G[D q’% @“
. H & o i +
w,'i“ n < csm W g8 qp‘!,\‘i#y W ELEV
s alr XN 148 (%)
* % ® 45 [m]
45° 01,00 Fuel DépUL{ "
Maintenance
a%" 50 Area A% 0050
. Fire
Fire + ., Station B
Station W East
a%" 000 4% 0000
45 [m] %
Coordinates:
9,50 P1 45°00.181° N 037°20.388° E Intersection TWY B/ M a4 53,50
P2 45°00477 N 037°20.800° E Intersection TWY M /N
P3 45°00.615° N 037°21.887° E  Intersection TWYE/E1l ™
[
fu
2 1 2 = 2 j2 5
2 g : = 2 /£8
oW cAT BAINING, .
PAR 04 - 22 ABCDE 348 - 0.6 200 (200-0.8/1,6] G5 37 ARP ELEV Seale L5000
45°00.298° N 148 7] 0 W@ % o W [
SR 04 - 22 ABEDE 498 - 1.2 350 {350-1.2/1.6] 037" 20.870° E 45 [m) 0 e e .
RWY TORA, TODA ASDA LDA PSM THR ALS .
04 9510 [ft] 2900 [m) 9510 [ft] 2900 |m) 9510 (k] 2900 [m] 9510 [f] 2900 [m] 44°59.741°'N 037°20.099°E O ‘
22 9510 (1] 2900 (m] 9510 (1) 2900 (] 9510 (] 2900 (m] 9510 (1] 2900 (m)  45°00.853'N 03721642 () | =
Tower Radar Final - Precision TACAMN ILS
121.000 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [134]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.1 ANAPA-VITYAZEVO (ANFLUGKARTE)

VAD 10

ARR/DEP JET RWY 04/22

VISUAL OPERATION CHART ANAPA - VITYAZEVO (URKA)

P N N
Coordinates: ‘ ;
| CRP West 45°00.732°'N 037°13.342°E
CRP North 45°06.493'N 037°23.746'E
CRP East 45°02.567°'N 037°29.585'FE | / Bol. faznokol
A ‘ ENTRY / EXIT NORTH
CRP Exit South 44°54,839°'N 037°24.090°E
% : . |Dehiainka ENTRY only for RWY 22 NN
CRP Entry South 44°53.682°'N 037°17.431°E .\ ) S I / -
‘ = . ‘
-_--_§‘i— / Yurovkg ' & onov. S o Cheken
‘:»/_‘ - N e
/ M E / .
; \A) O \Vu;!rnk 5
y 7
Utash / =
T 9
s = /// \ Fagetvo
(i ° A ENTRY / EXIT EAST
Suvorow-Cherkesskiy ~
\/ F INITIAL 22 ENTRY only for RWY 22
Vihog Av» 7§4
Prenskoyo ) \,.
/ Nizhnyoya
ENTRY / EXIT WEST / i Costagayka
ENTRY only for 3500
RWY 04 // D (HX) eno
o / ]
BT j
\% Vityazévo i
o) S
s G 928
.
667
N
EXIT SOUTH
Rossvel
ENTRY SOUTH
ENTRY only for RWY 04
3 % Gay-Kodior
Dpse. N
BLACK SEA
0 A
Roevskoye i) .‘{‘ o
s s
Naryorovka ;’; .\.?
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 04 44°59.741' N 037°20.099'E 6'E 45° 00.298' N 148 [ft] 0. ;45 % B & 3 26  2i:bml
RWY 22 45°00.853'N 037°21.642°E (2010) 037" 20.870" E 45 [m) 0 1 2 3 [NM]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP s
2. Avoid overflying of densely populated area
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
121.000 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [135]/[246]

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.2 KRASNODAR-CENTER

UNITED STATES AIR FORCE

AFD-227 [USAF]

EUSSA AMD CIS MAY 2011
AIRPORT ﬁjgga_n ELEV | [TWR KRASNODAR CENTER MILITARY AIRBASE (URKI)
a3 122 0Hz KRASNODAR REGIOM, RUSSIA

DIAGRAM ... ...

TOWER  1220MHz
ADFOTR 625.0kHz
ADFINR  30300kHz

AIRPORT DIAGRAM

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

WARMING
KRASNODAR CENTER IS IN
CLOSE PROXIMITY TO KRASNODAR
PASHEOVSKTY [URKK]. ADDITIONAL CARE
SHOULD-BE TAKEN IN THIS AREA

ELEW

PARKIMNG
AREA

AIRCRAFT
EHELTERE

DIMENSICNS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
BEARINGS N MAGHNETIC
UNLESS INDICATED OTHERWISE

KRASNODAR REGION, RUSSIA

KRASNODAR CENTER MILITARY AIRBASE (URKI)

NOT FOR REAL NAVIGATION

[136]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.2 KRASNODAR-CENTER (DETAILKARTE)

TERPS R
AERODROME CHART KRASNODAR - CENTER (URKL)
] = = = 8 % g g
Coordinates:
P1 45%°05.201° N 038°55.753° E Holding Position B
P2 45%°05.024° M 038'56.233° E  Intersection TWY A JfF
P3 45°05.011° M 038°57.069° E Intersection TWY A D
5% 0600 45" 08,00
o P4 45°05.180° M 038°57.059° E  Holding Position C e
PS5 45°05.172° M 038°57.715° E Holding Position F
Attention:
Mon - Standard Approach Lights RWY 26.
Lights end 3300 ft East of Touchdown Zone! Fuel Depot
. § "‘"..
Cargo ; it 20 '
aA5° 05, '.Store . ! :C .l. - ELE\H ng 05,50
a8 [f1) Mon - Standard
::I!_Ii:-:’t ASR @ 30ml APP Lights
30 ) ® G200 x 197 1) 261" x o
2500 % 60 (m] [ & - -
‘) - E e <% s o
o
i | &
;00 Fire A5 TS
Station F
Fire
Station 1
Parking Positions Shelters next TWYE & F
36
6 7 ey —eem— ==
zs']ﬁ T @ mmmmmmmomm—==—smsS=oSToSETEETT
45" 04,50 »E n pRu A
. P |
23 L. -
az : LAt
as g HM 1
BN
51 % g
—mme==— = + o 43 44
:" - 45 47
49 =0
52 &3 ™
55 56 b
457 04,00 ‘:,
g & g & g 8 je &
4 P 3 # = = VEE
: : B
R CAT BAINIAA A
PAR 08 - 26 ABCDE 29% - 0.8 200 (200-0.8/1.6] G5 3° ARP ELEV Sale 1257000
45° 05.216" N a8 [fi] 0 a0 sa 600 800 [m)
SA 08 - 26 ABCDE A48 - 1.2 350{350-1.2/1.6] 038° 56.415° E 20 [m) u'_T_zwo'_T_m"__r .
RWY TORA TODA, ASDA LDA PSN THR ALS
08 8200 [fr) 2500 |m) 8200 (] 2500 |m) 9580 [fr) 2920 |m] 8200 () 2500 (m]  45°05.231'N 03B°55467E O
26 8200 (1) 2500 (m) 9020 (f) 2750 (m] 8200 (] 2500 (m] 8200 (1 2500 (m]  45°05.202°N 038°57.362°E O
26 (via TWY F) 9580 [fr) 2920 |m) 10400 [fr) 3170 |m] 9580 [fr) 2920 |m] 8200 [f] 2500 [m]
Tower Radar Final - Precision TACAM ILS
122.000 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [137]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.2 KRASNODAR-CENTER (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 08/26 e

VISUAL OPERATION CHART KRASNODAR - CENTER (URKL)

Novohtarovskawal L Karla Marksa... . S : =
i Coordinates: | c
CRP West : 45°04.837°'N 038%45.489°E
+ CRP North :  45°11.037°'N 038°57.118'E
Vorontsovskaya ENTRY / EXIT CRP Bridge : 44°59.832°N 038°57.293E
NORTH | CRP Lake ¢ 45°00.522°'N 038°51.475E
N = ) =t N | T X7
(A) L l
’—-’ ’ Krasnodorskiy ¢
Kopanskiy | Yuzhnyy X 5
/A — —— 2
—— 2 : I
8, ¥, Yvyy /
ARR / DEP : | AR
max. 2100 / \’ Sk N | =2 &
| 2600 m = | \T ‘ 355 1] N\ //'
| s / \ R NAA X
ENTRY / EXIT WEST ] X ‘ J //»
ENTRY only for || \ "“’/"/)

RWY 08 1
R
Ilr\

A) Znemens

4 ~
@, Y
/Sroré’bz.h";oka,'
e — =3
\ L'V
b= h:&») gn o ez N =
Afipsip / & ‘W"”\/\/\/\/\/‘ I \.f- Thyustenhabl
ENTRY / EXIT LAKE ¥, i s, D (Hx) 2600
ey ENTRY only for / & GND
RWY 08 ENTRY /EXIT BRIDGE \?4,
/ ENTRY only for Prikubanskiy “?z“
4 RWY 26 A,
/ N,
V4 \Jff)_
3 Tahtomukay \ /o
Novgbrhegokay /4 \‘2’.
./i‘nf_‘m 47 S
4 N
P S w Vv
/ Novysad N\ bodwn
L Aftpskiy . \,Su‘pfvskry Shendzbf) 1 "‘.";2':46
Bonchkouskiy 3 s S VS
" o Ll A » S VI SR T
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 08 45°05.231' N 038°55.467"E 6°E 45°05.216° N 98 [ft] 0. v & 3 3 & 18 Sk
RWY 26 45°05.202'N 038°57.362"E (2010) 038" 56.415" E 30 [m) 0 1 2 3 N
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP Y
2. Avoid overflying of densely populated areas
3. Stay clear of CTR Krasnodar - Pashkovsky URKK
4. Warning: ENTRY NORTH RWY 26 and EXIT NORTH RWY 08: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT
5. Warning: ENTRY BRIDGE RWY 26 and EXIT BRIDGE RWY 08: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT
Tower Radar Final - Precision TACAN ILs
122.000 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [138]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.3 NOVOROSSIYSK

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIA AND CIS MAY2011
AIRPORT " ~leiev||mwm NOVOROSSIYSK MILITARY AIRBASE (URKN)

4471%36°N 4 F
H 23.0MHz KRASNODAR REGION, RUSSIA

DIAGRAM ..., ...

TOWER 123.0MHz

HANGARE

ARCRAFT
EHELTERE

AIRCRAFT
ZHELTERE
AMMUMITION
ETORAGE

DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
BEARINGS IN MAGNETIC
IIMLESS INDICATED OTHERWISE

KRASNODAR REGION, RUS31A

AIRPORT DIAGRAM NOVOROSSIYSK MILITARY AIRBASE (URKN)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [139]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



TERPS
AERODROME CHART

GG 15

037" S50

03T 8650

Coordinates:

P1 44°40.268° N
P2 44°40.121° N
P3 44%40.379° N

037°46.709° E
037°46.542° E
037°47.052° E

Fuel Depot

Fire
Station South

Intersection TWY T f N2
Intersection TWY T/ N1
Holding Position B

APRON
NORTH

Maintenance
Area

44" 4000

AT 47,00

Fire
Station Morth

ELEW
131 [#)
40 |m)

Aa4® 4000

APRON
SOUTH
ELEV
1311m Parking Positions Shelters next TWY N1 & N2
40 (]
i i
o 2 g
= =
n 2 W
LI AL i
B G TE, GEZs = |
mtt Wiy N Ha )
T 24
44" 39.50
BLACK SEA
TH
AN
o=
: : s |fs
& 5 E E
= =1 -1 =3
R CAT MININMA PP
PAR (2] ABCDE 331 - 0.8 200 200-0.8/1.6) G5 3° ARP ELEV Seate 118000 P
44° 40.084° N 131 ) - Rl T T
- - . I T T T 1
SR 0a-22 ABCDE 481 - 1.2 350(350-1.2/1.6) 037" 46.694° E 40 [ml 0 sn0 . . 2000 [
RWY TORA TODA ASDA LDA PSN THR ALS
04 5905 [y) 1800 [m] 5905 () 1800 (m) 5905 [ 1800 m] 5905 (i 1800 [(m]  44°39.744'N 037°46.213°F
22 5905 () 1800 (] 5905 (] 1800 (] 5905 (i} 1800 (m] 5905 (] 1800 (m]  44°40.424'N 037°47.176°E ()
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
123.000 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

[140]/[246]

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.3 NOVOROSSIYSK (ANFLUKARTE)

ARR/DEP JET RWY 04/22 i i
VISUAL OPERATION CHART NOVOROSSIYSK (URKN)
\ Vi 7
Coordinates: &
CRP West : 44°40282°'N 037°37.743'FE | \
| Nrbv/d.(_hors‘savra
CRP North :  44°46.286'N 037°43.574'E " el H
| CRP East : 44°38.093'N 037°54.008'FE | :
Roevisdho , e e S i
' 1516 {
. o
. *1520 i
\‘{l?d”riiﬂw‘” 15.73:_/,,/"'/* 1591 /
N = 594 |
‘) 1425 R ;
1316 _ Gapdok \(‘} LN 1965
Kol 1650 [
ENTRY / EXIT NORTH 2 = 700- /‘/ \\\ o
1214 ENTRY only forH i e T L 2165
. ocisavka Nk i .,_\'\, e~ -~
Bol'shie Hutora e &= \W@&:’%‘gg\ox \\
: N N A ATA R A PN VR, * 1886
RS T N -4
R AL N
ARR / DEP BESFERES s >
max. 2200 P 4 / 2415
> » -
Glebgvskoe 1506 }/ S 1f Ny =4 19.32
AbrowiDyurso * /‘37 asssiift] \

387 (ft) ’ Kabordinko 7

/
ENTRY / EXIT WEST ( /
ENTRY only for
RWY 04
p
o
Q
/S 2800
4 (") Gnp
SN
BLACK SEA N ™
N
\ MN
N &s
AN £&
N
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 04 44°39.744' N 037°46.213'E 6'E 44* 30.084° N 131 [f] °| A7 2 3 4 3 0 7k
RWY 22 44°40.424'N 037°47.176'E (2010) 037" 46.694" E 40 [m) 0 1 2 3 (]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP
2. Avoid overflying of densely populated areas
3. Stay clear of CTR Gelendzhik URKG
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
123.000 MHz
ARR/DEP JET RWY 04/22 NOVOROSSIYSK (URKN)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [141]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.4 KRYMSK

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIAAND CI5 MAY2011
AIRPORT "= LV |TWR KRYMSK MILITARY AIRBASE (URKW)
DIAGRAM aamn'al'-'E 86 | [128.0MHz KRASNODAR REGION, RUSSIA

TOWER  124.0MHz
ADFOTR . 206.0kHz
ADFINR  B300kHz

WFCRAFT
EHELTERS

HANGARE
MRCRAFT

EHELTERSE

AIRCRAFT

AIRCRAFT
ZHELTERS

DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET

UNLESS INDICATECROTHERWISE

ERASNODAR REGION, RUSSIA

AIRPORT DIAGRAM KRYMSK MILITARY AIRBASE (URKW)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [142]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



K (DETAILKARTE)

TERPS e e
AERODROME CHART KRYMSK (URKW)
g 7 £ BN
Fuel Depot
Coordinates:
P1 44°57.648° N 037°59.190° E Holding Position A ELEV
P2 44°57.766° N 037°59.590° E Intersection TWY 8 /D 66 [ft]
P3 44°58.177° N 038°00.129° E Intersection TWYC/D 20 [m]
P4 44°S58.469° N 038°00.272° E  Holding Position D o
@
Parking Positions Shelters next TWY C & D APRON 2
44" 58.50 58.50
. e Fire
50 M 2 Station 2
a7 e |
u
) : w W
44 ‘,‘“ Fi3
43
Maintenance
Area
R 447 58,00
ELEW
66 [it]
20 [m)
150 % & o
a
¢ Fire &
Station 1
™
¥ i 17 i __.' MK
o Cargo - 2 o &'z
Je - = Store E = 2 V&
.‘\
RWT 73 MININL, .
PAR 03-21 ABCDE 266 - 0.8 200 {200-0.8/1,5) G5 3° ARP ELEV Feate 11000
44* 58.073° N 6 [f1] A S T e T R
- - I T T T 1
A 03- 21 ABCDE 416 - 1.2 350 {350-1.2/1.6) 037°59.697" E 20 (i ! e e 1me e
RWY TORA, TODA ASDA LDA P5N THR ALS
03 8530 () 2600 |m) 8530 (f) 2600 |m) 85307 2600 |m] B530 k) 2600[m] 44°57.562'N 037°59.025°E O
21 8530 (n) 2600 () 8530 (it) 2600~ 8530 (1) 2600 (m)  B530 (i) 2600w  44°58.584'N 038°00.369°E O
Tower Radar Final - Pracision TACAN ILS
124.000 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [143]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.4 KRYMSK (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 03/21 bl
VISUAL OPERATION CHART KRYMSK (URKW)
= g E zazuq»,’ :
Coordinates: }/ ' .
CRP West :  44°56,508'N 037°48.080'E o 507 .
CRP North :  45°06.459°'N 038°01.450'E ENTRY / EXIT NORTH :
CRP East :  45°01.998'N 038°12.509°FE | ENTRY only for
CRP Abinsk : 44°56,803'N 038°06.503'E RWY 21
.. CRP South : 44°S0.086'N 037°54.256'E ‘ ‘ ENTRY / EXIT EAST >
- ENTRY only for X
RWY 21 :
A -
\gr_r.-s\(rrrvo '_,'J_J 903 1" N Evseevskiy
| e~ | s/ ¥ L—L \LinmiaL 21 o :
i; = ~ [ < l g/ T % [ 2 261° "\‘) :’
s < Plavhensit / Novotrgits ) N - — z
/ . £ N 3
/ >
\ / Vi Lk
\ / ‘amavinskoe
U B
SVl ARR / DEP
D (+x) 2690 \/ [
A ( ) GND 4Mrr(h\'m>koc
Dombnk usskoe N
A ' 7 / N EXIT
mollpvonskoe 75 f\v) ABINSK
0\ > / s
(A ) —/ 267 /7

m -m_ A\_

ENTRY / EXIT WEST Ny /S A 252 [\ =
ENTRY only for \ & Novoukeainsky E‘"/X\» ~ L, | N |
RWY 03 843 b\ R\ Y e s )
Fo o —. _|
ARt
%
s ~ o . PRI
il =Gl & Bl UR-R152 (H24) )
! 5000 MSL N
Nighnebaokanskly GND .
- A
AB)! ENTRY / EXIT SOUTH 852
-
ENTRY only for L
' RWY 03 s
= 7 745 . f&s
Y, ;"f\
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 03 44°57.562° N 037°59.026'E 6°E 44° 58.073' N 66 [ft] 0. s 3 3 8 3 16 £k
RWY 21 44°58.584°'N 038°00.369'E (2010) 037" 59.697" E 20 [m) 0 1 2 3 o)
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP 8
2. Avoid overflying of densely populated areas
3. Warning: EXIT NORTH RWY 03: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT
4. ACFT leaving CTR via EXIT ABINSK RWY 21 have to proceed exactly on track to avoid restricted area UR-R152.
Tower Radar Final - Precision TACAN ILs
124.000 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [1441/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.5 MAYKOP-KHANSKAYA

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIAAND CIS MAY2011
AIRPORT "= ELEV||ITWR MAYKOP-KHANSKAYA AIRBASE(URKH)
DIAGRAM JE— 580 | [125.0MHz REPUBLIC OF ADYGEYA, RUSSIA

125.0MHz
285 Dz
591 Dkchtz_

REVETMENTE,

REVETMENTS

REVETMENTS

DIMEMSIONS AND ELEVATIONS ARE IN-FEET'
BEARINGS N MAGNETIC
UNLESS INDICATED OTHERWISE

REPUBLIC OF ADYGEYA, RUSSIA

AIRPORT DIAGRAM MAYKOP-KHANSKAYA AIRBASE (URKH)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [145]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.5 MAYKOP-KHANSKAYA (DETAILKARTE)

TERPS she
AERODROME CHART MAYKOP - KHANSKAYA (URKH)
g g & g
g s - K
ELEV E
591 )
180 [m)
e
48" 41.50 © ‘\q-" i
Coordinates: v
Pl 44°40.493° N 040°01.645° E  Holding Position B » Fuel Depot
P2 44%41.012° N 040702.350° E  Holding Position C
P32 44%41.265° N 040702.694° E  Holding Position D
R Fire o
o Station o
Morth
Cargo
Store
a4a° &0, 50 a0 H
Maintenance
Area
ELEV
591 [f1) [
180 [m) APROMN 2
Fire
(- Station
South
I
1 s ™
RO i
e s i -~ Terminal L -
w}:\ = . s
== - B 2 2 e =
e ] g 2 3 IFE
g
Y CAT MININA .
PAR - 22 ABCDE 791 - 0.8 200 |200-0.8/1,6] 55 37 ARP ELEV Seate L1000 .
44° 40.874° N 591 [f1] S el Tl e ol
- - % I T T 1
SRA 04 - 22 ABCDE 941 - 1.2 350 {350-1.2/1.6) 040° 02.112" E 180 [m) . .
RWY TORA TODA AsSDA LDA P5SN THR ALS
o0a 10495 [ft] 3200 [m] 10495 [ft] 3200 |m) 10495 () 3200 (m] 10495 (i) 3200 |m] 44°40.257°'N 040°01.276°E O
22 10495 (it] 3200 [m) 10495 (ft) 3200 (m) 10495 [ft] 3200 (m] 10495 [t] 3200 (m] 44741.494°N 040702.946°E O
Tower Radar Final - Precision TACAM ILS
125.000 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [146]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013




6.5 MAYKOP-KHANSKAYA (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 04/22 el
VISUAL OPERATION CHART MAYKOP - KHANSKAYA (URKH)
[ = STy -
< 2 _ 7? 3
i . M7 s -+
Coordinates: o) _f\f/ : .
CRP West : 44°39.745'N 039°50.071°E Giaginskays 3 5 P
CRP Belorechensk : 44°35.876'N 039°58.775'E % = é/ N '
[ I CRP North : 44°48.517°'N 040°06.192°E 7 /f A
™ | cRP East P 44739.631N 040°13.027°€ | 1) )\Km 7 “ENTRY / EXIT NORTH
| CRP South : 44°33.203'N 039°59.772E H /(A ) F} 0 ENTRY only for
' T 1310ft) . = RWY 22 v
i S ENTRY / EXIT
(< BELORECHENSK
é\ Y ENTRY only for
I X ,lsa?(mrf ) RWY 22
LLL Belorechensk -l | s
g ,»Jf", -~
X Y N e
'\/\'/\-Ai/‘\/\f i
Zarechnyy 4 N N
</ N s
.«/-// Rodniki
v DN
Novz / Yozhmn NN
e

ENTRY / EXIT WEST
NTRY only for

ENFRY / EXIT EAST
.~ /ENTRY only for
RWY 22

Proletarskly

. Tobdehnyy

Groznyy. ) vy

ENTRY / EXIT SOUTH

7N SN 3!
ENTRY only for .~ (A , ‘f‘{""mﬂ
RWY 04 \ X
\ o ™
| RSN 1558 4w
N KPS ) 1 ’,‘_n.‘
1306 (T 55 /o8
1286 /X8
2 N 13
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 04 44°40.257'N 040°01.276"E 6'E 44° 40.874° N 591 [ft] 0. An & 3 8 & 16 £k
RWY 22 44%41.494'N 040°02.946'E (2010) 040°02.112° E 180 [m) 0 1 2 3 nM]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP o
2. Avoid overflying of densely populated areas
3. Warning: ENTRY NORTH RWY 22 and EXIT NORTH RWY 04: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
125.000 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [147]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.6 GELENDZHIK

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIAAND CIS MAY2011
AIRPORT "= . |ELEV| |7 GELENDZHIK AIRPORT (URKG)
DIAGRAM S 82 | [138.0MHz KRASNODAR REGION, RUSSIA

TOWER  1260MHg

NOTE:
READBACK OF ALL INSTRUCTIONS REQUIRED

DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
BEARINGS IN MAGNETIC
LIMLESS INDICATED OTHERWISE

KRASNODAR REGION, RUS3IA

AIRPORT DIAGRAM GELENDZHIK AIRPORT (URKG)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [148]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.6 GELENDZHIK (DETAILKARTE)

TERPS mnE
AERODROME CHART

GELENDZHIK (URKG)
! g = 2
Coordinates:
P1 44°34,558° N 038°00.827° E Apron Morth, TWY M/N
P2 44°34.242° N 038°00.407° E  Apron South, TWY M/S
0 A4* 35.00
ELEV
B2 ()
25 jm] Mon - Standard
APP Lights
o
Fire Station .
Morth
Maintenance  apropm
Area NORTH
44" 34,50 347 34,50
APROMN
SOUTH
Fire Station
South
Fuel Depot
Cargo
Store
44" 34,00 44 34 00
BAR
i
2 = 2 = =
g g = = #&
3 - 3 -]
= = [=] =]
R CAT IR, PR
PAR [ ABCDE 282 - 0.8 200 {200-0.8/1.6] G5 3° ARP ELEV Stake 118000
44" 34.364° N 82 [f] v e e me
- - . I T T T 1
SR 04 - 22 ABCDE 432 - 1.2 350 (350-1.2/1.6) 038° 00.684° E 25 (m) : o wm 1em o
RWY TORA TODA ASDA LDA PSN THR ALS
04 5905 [ft] 1800 [m) 5905 [ft] 1800 |m] 5905 [ft] 1800 |m| 5905 [f] 1800 [m]  44°34.014°'N 038"00.219°E
22 5905 (1) 1800 (] 5905 (i) 1800 (m) 5905 (1] 1800 (] 5905 (1] 1800 (m]  44°34.715°N 038701.149°E O
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
126.000 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [149]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.6 GELENDZHIK (ANFLUGKARTE)

VAD 11

ARR/DEP JET RWY 04/22
VISUAL OPERATION CHART

-22-

GELENDZHIK (URKG)
/7 NN 7 . ¢
N 3
" | Coordinates: ’ g
CRP West 44°37.652'N 037°56.277°€ | %5
CRP East 44°32.109'N 038°06.589'E J
"»h = S YO \ ", 15.62 Erivonskaya
PA N
2250 \
2185 >
/ 2415
A » *2175
2162 1604
2700 i\< . :
‘ DHX) Grp e ol Sas
/ / i / ™ <
4 S — N
4 §7 o N
N st 7~
",*/ 387 [f) Kabardinka S \
A 2221
‘}/ 2y (2533 N %
°°.v /\ . 2352
S/ - NG
) :
eo/ 2095
/ ENTRY / EXIT er'\y.-ba > .
/ WEST %
/ > /
% £094° /
/ ;74/ Gelengzhik .- 7 - T 670
/ s 3 10.33 Vorrozhdenle
// 1585
< ENTRY / EXIT
EAST
\\ 12.27 1414
NS 1010 R
Qivnomarskoe
815 1024
1214
-
4000
BLACK SEA ™
MN
0
£8
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 04 44°34.014'N 038°00.219'E 6°E 44°34.364° N 82 [ft] 0. ;A5 2 B (8 & 6 il
RWY 22 44" 34.715'N 038°01.149'E (2010) 038" 00.684" E 25 [m) 0 1 2 3 [E]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP o
2. Avoid overflying of densely populated areas
3. Stay clear of CTR Novorossiysk URKN
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
126.000 MHz
ARR/DEP JET RWY 04/22 GELENDZHIK (URKG)
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [150]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.7 SOCHI-ADLER

UNITED STATES AIR. FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIAAND CIS MAY2011
AIRPORT "= |e.=v||™R | SOCHI-ADLER INTERNATIONAL AIRPORT (URSS)
DIAGRAM 4I:I=‘.!.5?II5'E 88 [ |127.0MHz KRASNODAR REGION, RUSSIA

TOWER 127.0MHz
IL5 RWODE
111.1MHz
ADFOTR 7410&Hz
ADFINR  3650kHz

PARKING
LREA

CAUTION
AMBUNITION : f L-96 AND IL-628 AIRCRAFT
STORAES SHALL BE ACCEPTED ON

RWY 0624 WITH MASS
LIMITATION OF 130 TONS

DIMENSIONS ANMD ELE‘JATID"-.E ARE IN FEET
BEARINGS N MAGHNETIC
Deigresa by 2RUTT UMLESS INDICATED OTHERWISE

KRASNODAR REGION, RUSIIA

AIRPORT DIAGRAM SOCHI-ADLER INTERNATIONAL AIRPORT (URSS)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [151]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.7 SOCHI-ADLER (DETAILKARTE)

TERPS aren
AERODROME CHART SOCHI - ADLER {URSS)
. = o 8 5 g
Coordinates: )
Pl 43°26.427° N 039°55.624° E Holding Position B
S PZ 43°26.610° N 039°56.207° E Holding Position D
P3 43°26926° N 039°57.216° E Holding Position |
P4 43°26,849° N 039°57.503° E  Shelters TWY )
+ ELEV
Parking Positions Shelters next TWY ) 98 (i)
30 [m) ELEW
: oy 98 (1]
67 B4 Bl S8 55 52 43 46 43 Fire Station 1 30
E E E E E E N E &N . -y m]
g g Mainissince .2 qp °
- |
B3 B &7 55 56 53 s ar dd -.d
(£ [ X1 B 5T L% 51 48 45 43 ‘_-‘I
430 27.00 % W38T 00
Fire
.. Station 3
o5
Terminal
Fire
Station 2 L)
433850 ‘}‘1- 43" 1650
K
ELEV - ' . 0 38 [
= 30 (m)
::lu] Cargo !
[m) T . Store Fuel Depot
43" 26.00 \\\ I
o 2 b o
., {:‘
- = Y-
’ -3 ; e
" = ] -
8 = 2 =
RWY CAT MINIMA .
PAR 06 ABCDE 208 - 0.5 200 (200-0.8/1,6] G5 37 ARP ELEV ke 11E 003
[+ ABCDE 298 - 0.8 200 {200-0.8/1.6] G5 3° 43* 26.669° N 98 [ R T R fml
SRA D6 - 24 ABCDE 448 - 1.2 350 {350-1.2/1.6) . . f T T T |
0F.30  ABCDE 448 - 1.7 350{350-1.2/1.6] 0397 56.489° £ 30 [ ¢ 0 1oco 1500 2000 (R]
RWY TORA TODA ASDA LDA PSN THR ALS
06 10170 (ft) 3100 (m] 10170 [ft) 3100 (m) 10170 [f) 3100 (m} 10170 [f) 3100 (m] 43°26.337'N 039°55.432°E O
24 10170 (i) 3100 |m] 10170 [fr) 3100 [ 10170 (i) 3100 () 10170 [f1] 3100 (] 43726.997°N 039°57.540°E O
o0z 7220 [ft) 2200 |m] T220[f) 2200 |m] T220 (k) 2200 (m| T220[#) 2200(m] 43°26.149°'N 039°56.642°E
20 T220 (1) 2200 (]  T220 (i) 2200 ()  F220 () 2200 () 7220 (] 2200(m]  43°27.167°M 039°57.459°E
Tawer Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 06
127.000 MHz 111.10 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [152]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.7 SOCHI-ADLER (ANFLUGKARTE RWY 06/24)

ARR/DEP JET RWY 06/24 it

VISUAL OPERATION CHART SOCHI - ADLER (URSS)
. Coordinates: / Byayd, I; Ok ',__/ sean | =
& | [ \274& | / w01 - @
E?.: CRP West . 43°29.704'N 039°52.924°F | i~ S LA . L .
~§: CRP North : 43'31.527'N 039°59.757'E \ / SN ‘§
2 CRP East : 43°23.262'N 040°00.405°E | N\ , o =/ 3
= , \ / - ¢ =4 -~ £
, ] ‘ /,II ( /'/‘ T —? 3
| Em\r/sxrr NORTH Y H
| ENTRY onlyfor v g
\ 1
X
3

PSN THR VAR ARP ‘ ELEV Scale 1:200°000
RWY 06 43°26.337°'N 039°55.432°E 6"E 43°26.669° N 98 [ft] °| 'y f 3| 4 5 6 7 [m
RWY 24 43726.997°N 039°57.540'E (2010) 039°56.489" E 30 [ml 0 1 2 3 NM]

1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP
2. Avoid overflying of densely populated areas
3. Warning: ENTRY EAST RWY 24 and EXIT EAST RWY 06: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT

- 12.03.2012 © dp

Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 06 E
127.000MHz ’ ' | 11110MH: :
ARR/DEP JET RWY 06/24 - Part 1/2 SOCHI - ADLER (URSS)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [153]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.7 SOCHI-ADLER (ANFLUGKARTE RWY 02/20)

ARR/DEP JET RWY 02/20 e
VISUAL OPERATION CHART SOCHI - ADLER (URSS)
¥ Coordinates: 2746 o o Wh
| CRP West 43°29.704'N 039°52.924°F | RUSSIA e
;'}; CRP North 43°31.527°'N 039°59.7S7°E
2\ CRP East : 43°23.262°N 040°00.405'E | 59 ) Gus
i‘.-f;j ~ T T 3 T T T . /-'
< ; »”” P 4
“X Star. Motsesta
Sochi 4045 /
9. )
a\ 002 | NerinoyoVolra ENTRY / EXIT NORTH “ ;
i N T A ENTRY only for £
: ov.Maltsesto 2103 \ 1.’25 \ .
425(f) - . 1310 . RWY 20
A L)
425 [te] -.Al- l Verhne-Nikolaevskoe /A\ "
A Y ® 2024 )
Hosta e ARR / DEP ‘= //\\ 'r GEORGIA
N max. 2100 ° o
> ~Tle \
AR Kdepsto 7 S| mmaczo \
ENTRY / EXIT WEST N Kuders = s/ oi6es N
/\ ’&ng
ENTRY only for (A = 2700 [}
~— >=< — 74 Nizhde )lor Nizh, SINovka \ 1306
RWY 02 b - Xj .
H \
\ o '
r i
- \
2 k] 11
/ ,’/ Z A 1440
g S
5
P ~
7
- — Tsalkoti
Gontiodi
: L{-\r,-—r'}x!:‘ = .‘f RW S
5 HoloYnoyo
., Rechk
e ENTRY / EXIT S
o EAST
-
BLACK SEA ™
MN
&
s
F&
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 02 43°26.149' N 039°56.642'E 6'E 43°26.669° N 98 [ft] O A7 & B (3 5 0 izl
| S T T
RWY 20 43" 27.167'N 039°57.459'E (2010) 039° 56.489" E 30 [m) 0 1 2 3 NM]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP o
2. Avoid overflying of densely populated areas
3. Warning: ENTRY EAST RWY 20 and EXIT EAST RWY 02: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
127.000 MHz
ARR/DEP JET RWY 02/20 - Part 2/2 SOCHI - ADLER (URSS)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [154]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.8 KRASNODAR-PASHKOVSKY

LINITED STATES AlIR. FORCE AFD-22T [USAF]
RUS3IA AND CIS MAY 2011
AIRPORT _"%F  |eLev||mwR KRASNODAR-PASHKOVSKTY AIRPORT (URKK)

435 0152°N
112 | | 128.0MHz
DIAGRAM ...

KRASNODAR REGION, RUSSIA

TOWER 1280MHz

WARNING
KRASNODAR PASHKOVSKTY IS IN
CLOSE PROXIMITY TO KRASNODAR,
CEMTER (URKI).. ADDITIONAL CARE
SHOULD BE TAKEN IN THIS AREA

DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
BEARIMGS IN MAGMETIC
UMLESS INDICATED OTHERWISE

KRASNODAR REGION, RUS3IA

AIRPORT DIAGRAM KRASNODAR-PASHKOVSKTY AIRPORT(URKK)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [155]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



(DETAILKARTE)

TERPS Gro
AERODROME CHART KRASNODAR - PASHKOVSKY (URKK)
2 2 8 - e
z 2 = = =
Coordinates: P . '
P1 45%02.579° W 039°09.212° E Intersection TWY A /B e -
P2 45°02.180° M 039°08.387° E Intersection TWY A /W e
P3  45°02.027° N 039°10.663° E Intersection TWYF/MN .-~
P4 4502.352° N 039°11238° E Intersection TWY H/N ELEV
mm
_FJ,-—*' 34 [m] A00x1%0m
=T - Fire
45 03,00 . ELEV Station 1 L
- =TT 112 n"’..“,‘
_Terminal 34 [m] APROMN 1 ;;-;‘

Fire
Station 2

&
s
Fire:

Syation A TWR APRON 2

Maintenance

45°02.00

Fire
Station W *
M
Qﬁ,‘f, & . Cargo
1E1I.ZE'I.I' , . Store
i
~ g ELEV
[m]
Fuel o 112 (1]
Depot L - 34 [m]
oy,
Y
45" 071,00
=
5
[0 CAT BAINIMA e
PAR O4L-1IR  ABCDE 312 - 0.8 200 {200-0.8/1.6] G5 3" ARP ELEV State 133000
G4R-2IL  ABCDE 312 0.8 200 (200-08/1.6] G5 3° 45°02.276° N 112 [f] 9 e 400 600 BOG 10GO - |m]
SR GiL- 22K ABCDE W62 - 1.2 350 (350-1.2/1.6] . . I T T T
D4R-23L  ABCDE 462 - 1.2 350 {350-1.2/1.6] 039711.282° E 34 [ml o 1000 2000 3000 R]

RWY TORA TODA ASDA, LDA PSM THR ALS

04L 7430 [ft) 2265 |m) 8580 [fr) 2615 |m] 7430 [ft) 2265 |m) 7430 [f] 2265 |m]  45°01.991°'N 039°08.464°E O

22R 7430 () 2265 |m)  T430 (1] 2265 (m)  F43I0 (1] 2265 (] TA30 (0] 2265 (m|  45702.749°N 039709.800°E O

D4R 10170 [#] 2100 (m] 11480 (7] 3500 (m) 10170 [f) 3100 |m) 10170 [f1) 3100 |m] 45°01.757'N 039°10.367°E O

22L 10170 () 3100 (m] 11480 (1) 3500 (m) 10170 (1) 3100 (m) 10170 (1] 3100 (m] 45°02.794'N 039712.198°E O

Tower Radar Final - Precision TACAN ILS

128.000 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [156]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.8 KRASNODAR-PASHKOVSKY (ANFLUGKARTE RWY 04L/22R)

ARR/DEP JET RWY 04L/22R v
VISUAL OPERATION CHART KRASNODAR - PASHKOVSKY (URKK)
-nhl‘umwﬁmn}l d Karla Mavksa !l Wi _.I :
| Coordinates: -u-
CRP West 04L : 44°57.236'N 038°59.757°E | D---s*q‘.\::
CRP Morth 22R : 45°09.435°N 039°16.950°E [ ’ ENTRY / EXIT NORTH
:- " / ! ENTRY only for
| X . RWY 22R
I _,.-""_# | / Pegerpchinskos
[ S | ~ A
'II‘ {af atdp e L )
_1 | ir Krasnodarskiy / Z m;y( \ 1 i
'_i__ L Ei —_— —li" b | _f'i:qm-lam / \ ARR / DEP
“KRASNODAR - CENTER {URKLl] ;f — bWl max. 2100 VoA
eSOV : = | / / \\

|
|
l 355 i!llfm/f:-g/wriﬁ'wa-r'w
|
|

355 [ff] A ) -
’l'ml. .4 / _— g >\\
- P | N
| 1,,,},_,_“,@._-,.{;’. e . <
= .
g INITIAL 22 Starokursums kol '\
NORTH 5
>
=
v
/
v
-~
e
,//
2600
INITIAL 04 D [HX}m Vi
MNORTH ra
Ve
e
/ LA,
/
e
N\ '
ENTRY [ EXIT WEST . /.f’
Tahtemukay ENTRY U“l\f for \ /’
RWY D4L \\ f i
N
' Ko rorow =~
Vachepshiy i
Gatlukay, . J (Y
uf_“r”_f'r Shendehily y PO Pehegatiikey .l..._ﬁ_"@
PSM THR VAR ARP ELEV Scale 1:300°000
RWY 04L 45°01.991° N 039" 028.464° E &' E 45 02.276" N 112 [ft] ?“”f- |2 |3 II1' ? (Ii 7 [em]
Pty T ’
RWY 22R 457 02, 749" N 039" 09.800° E (2010} 039" 11.282° E 34 [m) [} 1 2 3 [#p]

1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP

2. Avoid overflying of densely populated areas

3. Stay clear of CTR Krasnodar Center URKL

4, Warning: ENTRY WEST RWY 04 and EXIT WEST RWY 22: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT

Taower Radar Final - Precision TACAN ILS
128.000 MHz

ARR/DEP JET RWY 04L/22R - 1/2 KRASNODAR - PASHKOVSKY (URKK)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [157]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



ARR/DEP JET RWY 04R/22L v
VISUAL OPERATION CHART

KRASNODAR - PASHKOVSKY (URKK)

|
-r.!ﬂl'ummi:mnll L Karka Marksa J ") .I =
| Coordinates: u‘ i
CRP East 22L : 45°04,360°N 03922 494°E | i M."' u
ins ke 5
CRP South D4R : 44°54.829°N 039%°04.920°E _'
| K / ;
| f__,-*"’ | 7 Phprenschins ke
- _i L | / ~
Zatorhdgle
| iI..' Krosnodarskiy J,.' um‘:}yﬂ \ &
| Ferhuyy | /;
_i___—-———l-"—| _.ﬁq;o-lam \ JEA-RR,Ifl DEP
"KRASNODAR - CENTER (URKL) J // N max. 2100 7 voungd
ARETOVYY : e | | y / \\ o 7
358 00l S
| 7\ el INITIAL 22 ENTRY / EXIT EBST i
|I 355 1] v / N, ENTRY cnlyfor Z
‘-‘i\ Pl -~ N\ RwY.22L 3
3 270"
Nndistriaf A B O
| - S = a)
N Starakursums ko \
\
/)
e
e
e
e
/’/
D!
Prikubanskiy /
v
ENTRY / EXIT SOUTH /’/
Tohtomukay ENTRY Dﬂl"f for \\ /
va an \\ f Ponerhinkay
(A R
Karorow ™
Vachepshiy
Gatiukay, T J e
“E_”’_""" Shendrbiy Advgreik Peisgatiggy ,.-"r:"@
- 'I e EF
PSMN THR VAR ARP ELEY Seale 1:200°000
RWY 04R 45°01.757' N 039° 10.367° E &5 E 45*02.276° N 112 Ift] a3 3 & 7
b T
RWY 22L 457 02.794" N 039" 12.198°E (2010} 039" 11.282" E 34 [m] [} 1 2 3 [8ha]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP
2. Avoid overflying of densely populated areas
3. Stay clear of CTR Krasnodar Center URKL
4. Warning: ENTRY WEST RWY 04 and EXIT WEST RWY 22: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
128.000 MHz

ARR/DEP JET RWY 04R/22L - 2/2 KRASNODAR - PASHKOVSKY (URKK)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [158]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.9 SUKHUMI-BABUSHARA

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIAAND CI3 MAY 2011
AIRPORT _F&F  eLev||TwR SUKHUMI DRANDA AIRPORT (UGSS)

STBIZTN | 99 | |420.0MHz APKHAZETI, GEORGIA

DIAGRAM g7

TOWER 1220MHz

0500 1000

2500

I
I T TN

Scale 120000

AIRPORT DIAGRAM

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
EEARINGS N MAGNETIC
UNLESS INDICATED OTHERWISE

APKHAZETL, GEORGIA

SUKHUMI DRANDA AIRPORT (UGSS)

NOT FOR REAL NAVIGATION

[159]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



HUMI-BABUSHARA (DETAILKARTE)

TERPS e
AERODROME CHART SUKHUMI - BABUSHARA (UGSS)
~ |
g =] g R Ay g2 7 =} =
g ) = B “ g ¥ g :
L, L, :, L, hN L, ', 5 i
& 2 & Z LY 2 Z =)
\ .
b 1
'\ [t
5"
A
™
"
LY
1
AN
Sy
42" 5250 Ny, 4275250
S
Mon - Standard T
APP Lights .
= Ay
RSP Terminal £ APRON1 )
R APRON 2 :
Y,
%
LY
b 42° 52.00
b
LY
A
b,
Y
Y
AS
*
LY
LY
i
- 425150
oy
42° 5100
Coordinates:
P1 42°52.230° N 041°06.358° E Holding Position A
P2 42752203 N 041706.697° E  Intersection TWY N /B
P3 42°51.655° N 041°07.600° E Holding Position C
P4 42°51,494° N 041°07.957° E  Holding Position D Iy -
2 3 g ® fa &
B 5 3 g /€8
Ed I Ed I
Ry CAT BAINIMA —Y
PAR 11 ABCDE 220 - 0.8 100 {200-0.8/1.6] G5 3° ARP ELEV Seale 1257000
28 ABCDE 240 - 0.8 200 (200-0.8/1.6] &S 3° 42* 51,677 N 30 [f] o w00 &0 600 B [m]
SR 11 ABCDE IO - 0.2 350 {350-1.2/1.6] - N
5 ABCDE 390 - 1.7 350 {3501 2/1.6] 041707.474" € @ Iml 0 (] HKH 1]
RWY TORA, TODA ASDA LDA PSN THR ALS
11 11610 () 3540 |m) 12270 [r) 3740 (m) 11890 [f) 3625 (m) 11610 () 3540 (m] 42°52.179'N 041°06.383°F
29 11610 (1) 3540 (w) 12920 (] 3940 (wm] 11840 (1) 3610 (m) 11610 () 3540 (m) 42°51.172°W 041708.570°E @
Tower Radar Final - Precision TACAMN ILS
129.000 MHz

AERODROME CHART

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

SUKHUMI - BABUSHARA (UGSS)

[160]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.9 SUKHUMI-BABUSHARA (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 11/29 oo
VISUAL OPERATION CHART SUKHUMI - BABUSHARA (UGSS)
- Keemontinda 18.31 Amtkel -
Coordinates: [ Akopa i
|
CRP Sukhumi 42°58.838'N 040°58.141°E | Oftorpberi >
o . . w | 4. < r’ Tsebel da
! CRP North 42°55.361°'N 041°10.726'E Chernigovka /“?5
e ° . ° .  — Zemo-Mache, 2979
\‘. CRP East 42°48.158’'N 041°16.693'E ot \ M_‘ 575 S .
j=%I CRP South 42°47.184°N 041°09.761°E ?‘* =, 1120 ~ :
N T : e - . [3330)e
ot e
¢4 N "'-.‘_\\,- 10.17 Merheull 1824
% 7y B . :
ENTRY /EXIT | 778 { :
\A SUKHUMI \! A\‘mo-l\‘,um‘uh y
= ENTRY only for
\ ENTRY / EXIT ot
NORTH
N\ Lt'f-u'u
‘) Shoumyanovka
* Viadimirowka
Lo\
Estonkd u
oy
~
S~
NG

A!?.-rh

o, ENTRY / EXIT EAST
S ENTRY only for
RWY 29

INITIAL
~ oS
ARR / DEP DR 12 2 —&.A\)i —
max. 2000 S~ \ - / AhOlRAdgl T m——e
Nt
\é) >’/
ENTRY / EXIT SOUTH
ENTRY only for
RWY 29
BLACK SEA ™
MN
Ay
> 8
M&
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 11 42°52.179'N 041°06.383'E 6'E 42°S1.677° N 30 [f1] 0. ;A7 % 3 & 3 {6 Liml
frevey T T
RWY 29 42°51,172'N 041°08.570'E (2010) 041°07.474° E 9 (m) 0 1 2 3 ()

2. Avoid overflying of densely populated areas

1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP o

Tower Radar Final - Precision

129.000 MHz

TACAN ILS

ARR/DEP JET RWY 11/29

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

SUKHUMI - BABUSHARA (UGSS)

[161]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.10 GUDAUTA

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIAAND CIS MAY2011
AIRPORT "= |ELEV||TWr GUDAUTA MILITARY AIRBASE (UG23)
DIAGRAM g, L 22 |30V ABKHAZIA, GEORGIA
T _mfm“; ' . +5.9°F
ELEV
ey a2

EAETERM

PARKING
B BAY
%
MAN |
RUEL CNER
DEPOT
2 Y
RELAY
ARCRAFT
SHELTERS
HANGARS
WESTERN \
250500 1000 2500 P“EE:"G ) s
[l ee— 0 | =
(NI ERTERIERINENTENNL]
| Scale 1-15000 TowERRA ELEV
RELAY
D[MENSIDHS AND ELEVATIONS ARE M FEET "_&' 82
BEARINGS IN MAGMNETIC r
UNLESS INDICATED OTHERWISE ..
ABKHAZIA, GEORGIA
AIRPORT DIAGRAM GUDAUTA MILITARY AIRBASE (UG23)
NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [162]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.10 GUDAUTA (DETAILKARTE)

TERPS shon
AERODROME CHART GUDAUTA (UG23)
2 ™\ 2 # 5 5
':7-! i3 i 2 -: E
Hd ™\ H
Y -
N 2
- ': AN i
Y , J
b b Y Coordinates:
4370750 % 5, o7
' " i Pl 43°07.028° N 040°33.843° E Intersection TWY A /X
(e & “. P2 43°07.181° M 040°34.031° E Holding Position D
LEV = @ “\ P3 43°06.250° N 040°34.509° E Holding Position E
B9 [11] ) "
Parking Positions Shelters next TWY X
. i E L L
- 12 1 e LS
13 22 Fi
#'?p "\l‘ -- .. -. l-m
Fire QI.- T ] - -
Station < :n'ﬂj m.: .-1.:
ir H
- 43" OO
-
T,
L
-
T
T
s
",
-
"
En
P,
~
\‘"‘1.
""-\._\_‘_‘-‘-
437 0650
w @
‘ﬁ'. ELEW
: B9 (]
21 |m)
ci
BLACK SEA Station
South
A3 0600 A5 0600
™
r i i L
- :
3 g g8 [oF
= E = % ¥
H 3 H g
WY [ MAININL -
AR 15 - 33 ABCDE 263 - (1.8 200 (200-0.8/1.6] G5 3° ARP ELEV Seate L1ELOD
43° 06.856" N 69 [ Yoo me e e
- - 5 I T T T 1
SR 15- 33 ABCDE 419 - 1.2 350(350-1.2/1.6) 040° 34.187" E 21 il ! L
R TORA TODA ASDA LD PSM THR ALS
15 8200 [t] 2500 |m] 9350 (ft) 2580 |m] 8200 () 2500 (m] 8200 [ft] 2500 [m] 43°07.468°N 040°33.817°E O
33 8200 (ft) 2500 |m) 8200 (1) 2500 (m] 8200 (1) 2500 (m) 8200 (1] 2500 (m)] 43°06.242°N 040°34.555°E O
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
130.000 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [163]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.10 GUDAUTA (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 15/33 o]
VISUAL OPERATION CHART GUDAUTA (UG23)

' 7 ' 7221 2
Coordinates: \\ @ E
CRP West : 43"08.758'N 040°20.657'E " Bl
CRP North :  43°12.483'N 040°30.255'E / &= §
CRP East :  43°06.168'N 040°41.538'E N SN 3

: ) e 2

4 :

BT Garp . » ’ ;

P Arhva ( 2

G eis.?;o;o‘q A ’ | g

R PN t

——3‘;; 2 7 sy X ?/M"M \ \/ Tanaarht =\ Achongtra §
’ 44 ENTRY / EXITNORTH (&) N 3
RWY15 o135 -~ ;.\ \ ( 4

\ S ) ARR / DEP )»D.lhvrd hva s

N max. 2100 ZEEES 6i3e g 3

SINQIENG o6 | 6‘6. I(Qynmvo -

¢ 6500 2

{ olsa | Nizh Mt =

PSN THR VAR ARP ‘ ELEV Scale 1:200°000

RWY 15 43°07.468' N 040°33.817'E 6°E 43°06.856° N 69 [ft] °| it 3 o PP b

RWY 33 43°06.242° N 040°34.555'E (2010) 040" 34,187 E 21 [m) 0 1 2 3 M)
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP &
2. Avoid overflying of densely populated areas xd
Tower Radar Final - Precision TACAN ILs Z
130.000 MHz | :

ARR/DEP JET RWY 15/33 GUDAUTA (UG23)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [164]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.11 BATUMI

UNITED STATES AIR FORCE AFD-22T [USAF]
RUSSIA AND CIS MAY2011
AIRPORT - "= . [EEV||™" BATUMI INTERNATIONAL AIRPORT (UGSB)
DIAGRAM ..., L2 | [0V ADCHARA, GEORGIA

TOWER 131.0MHz

ILE RWY13
1103 MH=

TACAN 18X ETW

W
ILS LOC

TERMINAL

250 500 1000 2500

[ j—  — |

EEENN NN NN NN
Scale 110000

ELEVATIONS AND DIMENSIONS ARE INFEET
BEARINGS IN MAGHETIC
Dezgned by S9UT7 UNLESS INDICATED OTHERWISE

ADGHARA, GEORGIA
AIRPORT DIAGRAM BATUMI INTERNATIONAL AIRPORT (UGSB)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [165]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.11 BATUMI (DETAILKARTE)

TERPS ana e
AERODROME CHART BATUMI (UGSB)
g ] g 3 5
5
41" 37.506 41% 3750
ELEV
23 [
Stop Bar 10 [m)
wi P ) 41" 3700
L300 . FIlI'E
o tat 1
Hangar 1 S
Maintenance
Stop Bar Area
w2 o
(N2
*
r TWR Fire
APROM 2 Station 2
Terminal
&1 M
Attention: .
Dwuring active ATC a special clearance Fl_re
is required to cross Stop Bar. Station 3
Coordinates:
P1 41°36.226° N 041°36613° E Holding Position D ELEV
P2 41°36.307° M 041°36.488° E Holding Position C n? 33 #
P3 41°36.640° N 041°36.132° E  Intersection TWY B/ W 10 [m]
417 3500
™
b o
g /s é@‘
= E
R CAT BRI PP
PAR 12 ABCDE 233 - 0.8 200 (200-0.8/1.6] G5 3 ARP ELEV f;“ ' mggg o s
41° 36.562° N 33 [ft] 1 1 | [ 1 1 I
- - . I T T T 1
SRA 12 - 30 ABECDE 383 - 1.2 350 (350-1.2/1.6) 041° 36.034° E 10 [l H R
RWY TORA TODA ASDA LDA PSM THR ALS
12 8050 [ft] 2455 |m] 2050 () 2455 (m| 8050 (] 2455 |m] 8050 (] 2455 [m] 41°36.995'N 041°35.378'F (%)
30 8050 (1] 2455 (m) 8050 (] 2455 (m] 8050 (] 2455 (m] 8050 (1] 2455 (m]  41736.127'N 041°36.694°E
Tower Radar Final - Precision TACAM ILS RWY 12
131.000 MHz 16X "BTM" 110,30 MHz
AERODROME CHART BATUMI (UGSB)
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [166]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.11 BATUMI (ANFLUGKARTE)

VADO7

ARR/DEP JET RWY 12/30
VISUAL OPERATION CHART

BATUMI (UGSB)

! /S"
y t Zeda-S
Coordinates: [/ \| Bobokvati
CRP North 41°43.088'N 041°43.403'E /]
CRP East 41°32.487°'N 041°43.017'E ; 4 Zedq-Ragva
¢ T8MRsazirt -
CRP South 41°32.509'N 041°33.135'E by Wy
E . : | oy 2060
i
ENTRY / EXIT 4 ! ) o 2054
[ yeda-Achkva
NORTH Chiokit
'J Gorgadreedl
Chalsubani
/ J
7 J
/ Mrsvane-Kontshi
/ 4262
/ -
/ r.{a'nr.a‘:r'r.-:,/:L ‘0.52
INITIAL 12 /7
/ 7 pa - 4429«
KA o 7
7 — o272 (mf-,mv,.. SN
4 . 4154
' = >
< S 4190
NS
BN
\ 2
AN
ENTRY / EXIT EAST
erge.  ENTRY only for
ARR / DEP i 14
max. 3000
_UGSBA4.7
DME ARC
ENTRY / EXIT u _’.‘;L’ ~N /
SOUTH — \ L N *4560
-
*E7
N, )
x’.'f’T\'Jl' =) S 47l8
BLACK SEA oy TURKEY
c “ A MN
. [/&s
)
» /25
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 12 41°36.995'N 041°35.378'E 6'E 41°36.562° N 33 [ft] 0 372 3 & % 6 £
RWY 30 41°36.127'N 041°36.694'E (2010) 041" 36.034" E 10 [m} 0 1 2 3 M)
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP
2. Avoid overflying of densely populated areas
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 12
131.000 MHz 16X "BTM" 110.30 MHz

ARR/DEP JET RWY 12/30

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [167]/[246]

BATUMI (UGSB)

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.12 SENAKI-KOLKHI

UNITED STATES AIR FORCE AFD-Z2T [USAF]
RUSSIAAND CIS MAY2011
AIRPORT "=~ |EEv||TWR | SENAKI-TSKHAKAYA MILITARY AIRBASE (UGKS)
DIAGRAM i;DDE'{IE'E 39 | |13 IMHz SAMEGRELO ZEMO-SVANETI, GEORGIA

TOWER 1320MHz

ILS RWYD3
106 S0MHz

TECAN — X TIK

50 500 1000 2500

n s 2 oeee— 02020000 |
AR AR ERERRRENEL -
) DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE INFEET
Sele 110009 . —+ " BEARINGS IN MAGNETIC
UNLESS INDICATED OTHERWISE

SAMEGRELO ZEMO-3VANETI, GEORGIA

AIRPORT DIAGRAM SENAKI-TSKHAKAYA MILITARY AIRBASE (UGKS)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [168]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.12 SENAKI-KOLKHI (DETAILKARTE)

TERPS mnae
AERODROME CHART SENAKI - KOLKHI (UGKS)
g i g 3 :
43" 15,50 43" 15.50 )
Fuel Depot
>
o‘
a2* 15,00 AF 15.00
Fire
Station 2
Fire
L Station1 .
P - oL R
g3 1850 E N . 43 1450
i 2375 x50 [rm] I I~
ELEV 7790 x 164 [y I ~
@ — =
36 |r] @ asp @ BIT 268
11 [m)
ELEW
39 (i)
12 |m)
Coordinates:
P1 42714453 N 042°03.088 E Holding Position C
P2 42°14.404° N 042°03.41%° E Helding Position D
432" 14.00 P3 42714674 N 042°02.464° E Intersection TWYB /N A3 14.00
TH
'
Cargo | ’L e
g o Store g o oz
3 | 3 g /£8
RWY CAT MININA .
PAR ] ABCDE 236 - 0.6 200 (200-0.8/1,6] G5 3° ARP ELEV Sake 11#000
Fi ABCDE 235 - 0.8 200 (200-008/1.65) G5 3° 42* 14.454° N 43 [fi] l.' L n.m X "EU 1 ""."'I {m
SRA [ ABCDE 386 - 1.2 350 {350-1.2/1.6) . . f T T T !
27 ABCDE _ 389-13 350(350-1.2/16) 042702861 E 13 Iml ¢ S0 o0 0 2000 (A
RWWY TORA TODA ASDA LDA PSM THR ALS
09 F790 (/) 2375 |m) F790([ft) 2375 |m] TFI0[f] 2375 |m] FT90 [fr] 2375 [m| 42°14.573'N 042°02.024°E @
27 7790 (fr) 2375 |m)  F7I0 (1) 2375 (]  FT7O0 (1] 23T5(m] TT0 (] 2375 (m| 42714.336°N 042°03.695°E
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 09
132.000 MHz 31X "TSK" 108.90 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [169]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.12 SENAKI-KOLKHI (PARKPOSITIONEN)

GHD 06
AIRCRAFT PARKING POSITIONS SEMNAKI - KOLKHI (UGKS)
= 3 = 2 2
43 1550 i5.50 )
a2 1% .00 oo
TWR Tre
4
- BIT
> .
+ = ] a1 -
8 iy ®
11 'l? lu‘_ . a;.‘""." | B "
1 Gl 41
. o 4 1a$ - "\b I-m “-‘% o
s & L W27 1 33 q Ess 57 0
el - . k-" ¥ . a1 . .
[ ny
BIT : 3
) ot QS"‘@Q con e, UGKS a N lﬂ. H N L
42" 14.50 2 " CH31x Rl 42" 14.50
I CON RANP 2
P
CON ~
BIT
Legend:
- ASP: Asphalt
- BIT: Bitumenous Asphalt or Tarmac
= BRI: Bricks (no longer in use, covered with Asphalt or Concrete now) aaee
- CLA: Clay
- COM: Composite
- COM: Concrete
- COP: Composite
- GRS: Grass or earth not graded or rolled
- COR: Coral (Coral reef structures)
- GRE: Graded or rolled earth, Grass on graded earth
- GVL: Gravel
- LAT: Laterite
- ICE: Ice
- MAC: Macadam
- PEM: Partially Concrete, Asphalt or Bitumen-bound Macadam ™
- PER: Permanent Surface, Details unknown b oy 431350
- PSP: Marsden Matting (Derived from Pierced/Perforated Steel Planking) i
- SAN: Sand 55
- SMO: Snow 2 ® Fas
- Uz Unknown Surface b .
2 2
Tawear Seale 1187000 o il 400 GO0 [m)
Il 1 - 1 JI 1 ' 1 II
132.000 MHz o s00 1000 1500 2000 [f)

AIRCRAFT PARKING POSITIONS

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [170]/[246]

SENAKI - KOLKHI (UGKS)

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.12 SENAKI-KOLKHI (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 09/27 VADoe
VISUAL OPERATION CHART SENAKI - KOLKHI (UGKS)
. \ U T T : / \\f\ LMOM\S'*
Coordinates: ‘ //—'\ y 3 Ushopati e
\| CRP Zeni : 42°18.904'N 041°54.707°E V”'/ A B Begleny
> CRP Nosiri : 42°16.986'N 042° 08.669'E | 785 '
CRP River Ketilari : 42°09.853'N 042°10.212E | 190 otev
| CRPRiver West  : 42" 11.486'N 041°55316°E |

Dzhiba Z :( ;

Zemi
14.90 2 Gagma-Sedrhidzhao
Sharomiskari
1047
Didi-Horshi ./
L‘—\ = L svh.Horshi
C- KoAtionet!

Bia 623 Shuo-Horshi

ENTRY / EXIT ZENI
ENTRY only for

sedzhet!

ENTRY / EXIT NOSIRI
Scharbedio

ENTRY only for Sepiet =
Pirvell — e Bataria [} 383 ], RWY27 L 5
g o Tskegni

Guripull

Meore Glblul'l ,

-~ <

_,_!_

Meore Ozzopo

od

Ozveli-Abasha

e

syh.Anolsopelf

e — g N Gmm uno-Zonet 4
riolfi"a-':m.(havo

Segvichio .~
. " ” Isthory
ARR / DEP
ENTRY / EXIT max.z100
RIVER WEST ENTRY / EXIT
ENTRY only for KETILARI Ketilori
RWY 09 ENTRY only for
RWY 27
e
A T "‘D.’)!OD’JIN’
= “_’;_ . Q - Chxonoqwu ™
= ST 'T*‘ '-380(1!) __— T Nigont ? 1w
= S R RIS N Zunoﬁhuhun e
— — j.anchhut S e s
x L L R B es
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000

RWY 09 42°14.573'N 042°02.024'E 6'E 42° 14.454° N 43 [fy) °| A G R O R
RWY 27 42°14.336'N 042°03.695'E (2010) 042°02.861" E 13 [m) 0 1 2 3 NM]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP o
2. Avoid overflying of densely populated area

Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 09

132.000 MHz 31X "TSK" 108.90 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [171]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.13 KOBULETI

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIA AND CI5 MAY2011
AIRPORT | "= ELEV||TWR KOBULETI MILITARY AIRBASE (UG5X)
DIAGRAM . oo L2 |30V ADCHARA, GEORGIA

133 0Hz
RWYO7
111.5MHz
67X KEL

ARCRAFT
EHELTERE

REVETMIENTE

ARCRAFT
EHELTERS

50 500 1000 2500

T
A DIMENSIONS AMD ELEVATIONS ARE IN-FEET

Seale 110020 _ . ~ " BEARINGS IN MAGNETIC
Resignes by EHTT UNLESS INDICATED OTHERWISE

ADCHARA, GEORGIA

AIRPORT DIAGRAM KOBULETI MILITARY AIRBASE (UGSX)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [172]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.13 KOBULETI (DETAILKARTE)

TERPS aheE
AERODROME CHART KOBULETI (UGSX)
: 7 8 3
: ; :
Coordinates:
Pl 41°55.717° M 041°51.232° E Holding Position N
41° 56.50 P2 41°55.665° M 041°51.249° E Holding Position C '“__'__""""-U-
P3 41°55.867° N (41°52.345° E  Holding Position B L=
P4 41°56.032° N 041°52.547 E  Intersection TWY N /P — Cargo 2
=" 5tore
-
- - y
- - Fire Station
-
Maintenan =
dintenance 'l = ELEV
b O 41* 5600
ELEV
59 i)
18 |m]
£A1" 55 50 4175550
i
Fuel Depot
N
41" 55 00 i P
e
2 2 2 Z o
= - 3 & £8
E S E S
WY AT NN, .
PAR 07-25  ABCDE 259 - 0.8 200 (200-0.8/1,6] G5 3° ARP ELEV Frate 11000
41°55.797° N 59 If) v e e
- - % I T T T 1
SRA 07-35  ABCDE 409 - 1.2 350 (350-1.2/1.6] 041° 51.809° E 18 [m) ! L
RWY TORA TODA ASDA LDA PSMN THR ALS
07 7870 (1) 2400 () 7870 (i) 2400 (] FETO (1] 2400 |m] 7870 [fy 2400 [m| 41°55.640°N 041°50.975°E oD
25 TETO (1) 2400 (]  FEFO (i) 2400 (m)  TETO (1] 2400 (m]  TBIO [ft] 2400 [m] 41°55.952°N 041752.642°E O
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY OF
133.000 MHz 67X "KBL" 111.50 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [173]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.13 KOBULETI (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 07/25 e

VISUAL OPERATION CHART KOBULETI (UGSX)
SRS T e ]
| too;di;rates- ! f — R ;n e f
: [ X = Kers CLanchhuti - -'
CRP Black Sea : 42°01.126'N 041°45.124°FE | i < Chibati e S 5 2
CRP North - East : 42°00.044'N 042°00.093'E / mmm*‘y Lesa a2 8
CRP East : 41°54.593'N 042°00.465'E ‘ 1703 1576

: : ; 703 157
CRP South : 41°49.415'N 041°46.360'E %F’!‘“’"‘ i Atsana
Ninpshwil

» S it T e T,
o 1575 1181 y
- - s
H‘dm:.'pﬁo T 00 <
\ | 1184 2 o> ENTRY / EXITi0-Aketi | £
S : ati \d Dzirid. S s
ENTRY / EXIT P ‘Ywmmw”' Crachkh;; 4 2 “ENN(.)I.‘:‘TYH |EAfST
iridz { on or
BLACK SEA / Orfpareti . Oziridzhumat b 2;
ENTRY only for S P
RWY 07 yﬁnolcu - - z"f\
X 5 N L S
S g»mﬁt B D058 658 Hgss
S/ X - 2500 T‘hvmuh ) svh.Nasakirolf |
‘ RS B D (HX) - }
! Mc't’ndun ‘l' Gogma-Dv
- /(_l_'na Notanebi X« J
ALY Dvabzu
S u > Cholo

) ——— s Bohvourj
Zemo-
Makvanet/
3
* &
é? =" ENTRY / EXIT EAST
ENTRY only for

K‘okun Niabouvri RWY 25

BLACK SEA r’o»»/ o

Achkvistow @.

N 3281
Aloribari r 4537
.

ENTRY / EXIT SOUTH
ENTRY only for

RWY 07 7 Zeda-Sameba
ose T~ 7080
",:‘-‘..-7\. Bobokvatr 4 r" M
c'iféi\sj_z:'/-‘ ’ : 4308 Ee ‘/"&? s
"J) 8 "/ Shuogele g \ V'S5
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 07 41°55.640°' N 041°50.975'E 6'E 41°55.797° N 59 [ft] 0. AAn & 3 4 & 10 7k
RWY 25 41°55952'N 041°52.642'E (2010) 041°51.809" E 18 [m] 0 1 2 3 NM]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP Y
2. Avoid overflying of densely populated areas
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 07
133.000 MHz 67X "KBL" 111.50 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [174]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.14 KUTAISI

UNITED STATES AR FORCE AFD-Z22T [USAF]
BUSSIAAND CIS MAY2011
AIRPORT 42=1H53F.u-m ELEV | [TWR KOPITNARI - KUTAISI INTL. AIRPORT (UGKO)
DIAGRAM ,.:pzc- 143 | | 134.0MHz KOPITNARL GEORGIA

FARKING
AREA

e
¥ 1510

HANGAR

ARCRAFT
SHE TERS

ELEY

250 50D

1000

2500

i —  ee— |
(NI EIE AN NIRRT
Ecale 1:15000

AIRPORT DIAGRAM

Stand: DCS UH-1H 1.2.

6 Beta

NOATHERN
REVETMENTS

AIRCRAFT
ZHELTERE

EZHELTERE

AMMUNITION
ETORAGE

DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
BEARIMGS IN MAGMETIC
UNLESS INDICATED OTHERWISE

KOPITHARL GEORGIA

KOPITNARI - KUTAISI INTL. AIRPORT (UGKO)

NOT FOR REAL NAVIGATION

[175]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.14 KUTAISI (DETAILKARTE)

TERPS ana s
AERODROME CHART KUTAISI - KOPITNARI (UGKO)
3 5 3 s o
LS coordinates: dd...ﬂ""_r_.d_ o I
P1 42°10.747° N 042°29.353" E Holding Position C -
P2 42°10.623° N 042°28.381° E Holding Position B
P3 42°10.754° N 042°27.950° E Intersection TWY A/ M
P4 42°10,339° N 042°28.043° E  Intersection TWY S /W
| -~ o
Maintenance :
Area :
+ Fire 4 G
Stati v w
a42° 1100 \ 1an NQET “‘f" ELE|I.||..- 15,00

A
42" 10.50 4F 10S0
ELEV #*
148 [f1)
45 |m)
Cargo Fuel Depot
Store
£
=
42" 10.00 I 10,00
TH
b o
{ ."I‘-v
Z & 2 ] jo =
] - i S e
: 3 &
R 5 BTN .
PAR 07-15 ABCDE 348 - 0.8 200 (200-0.8/1.6] G5 3" ARP ELEV State L1F 00D
42* 10.657° N 148 [#] S T sl W W W e
- - I T T T 1
SRA 07- 15 ABCDE 498 - 1.2 350 (350-1.2/1.6) 042° 28.874" E 45 m) . o oo 1be amo
RWY TORA TODA ASDA LDA PSN THR ALS N
o7 8200 [fr) 2500 |m) 8200 7] 2500 (k) 8200 (fy) 2500 |m) 8200 [fr) 2500 [m) 42°10.544'N 042°27 988'E O .
25 8200 (1] 2500 (] 8200 f] 2500 (] 8200 [t} 2500 (m| 8200 (1] 2500 (m]  42°10.768'N 042°29.759°E () | =
Tower Radar Final - Precision TACAMN ILS RwWY OF
134.000 MHz 44X "KT5" 109.75 MHz

AERODROME CHART

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

[176]/[246]

KUTAISI - KOPITNARI (UGKO)

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.14 KUTAISI (ANFLUGKARTE 1)

ARR/DEP JET RWY 07/25 g

VISUAL OPERATION CHART KUTAISI - KOPITNARI (UGKO)
= : =41 ‘ 1 1837 ‘

A‘ Coordinates ‘ 3 % :
CRP West : 42°07.804'N 042°18.018°E § P S % A =
| CRP North : 42°15.924'N 042°30.086'F | 65;0, ll- Ry 5

LL 4 =]
CRP East : 42°12.173'N 042°39.145°F | (_1 2
CRP South : 42706.277N 042°31.824°F | Gvishtibl, ] (Ts":.'wbo Ozhimosta
L 650 |'lls\‘__m. ‘ ) T Gubistskall oo

—~—N _,_X’ A Gumbra

Onogio

ENTRY / EXIT S
NORTH =

Kutiri

Chkhenishi L Chagoni

Pataca-Etseri

403 1) \
NS

L

o~ p-.
e\
S\e
é\ 7
Privefi-Majisi
___& N\ i i \('(‘)5/:; :
e A Kveda-TsihpME N NAved iR
o fo-Cgmi onl < da-Ge
- EnNTRY/EXITWEST e S Redo-Goro
= J ENTRY only for max. 2200 EN;’;YU{'_EX'T R e Vet L ‘rowﬂ_ i
Toex va 07 1312 Yobanieri L. S&5 2 .
Didi-Opeti ® Zeda-Mukedi Zeda-Vani ?“‘n '3""""
Nogo pn ho-Abasho 18.37 Thelvond . 2096
oy 1706 Romanet)
18‘! A 2"19 . Soprosio
Qyokode Gormogali Telogubani ® Ondhoheti Deruluhi ™
2165 Kumuri ) b
Py Swlori i Feo
Burhati RS £R ,r"lé >
Kvemo-MHetl 26.12 }S-\é?
-
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 07 42°10.544'N 042°27.988'E 6'E 42°10.657° N 148 [ft] °| AT E 3 3 S 8 Sk
RWY 25 427 10.768' N 042°29.759'E (2010) 042" 28.874" E 45 [m) 0 1 2 3 (]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP [N
2. Avoid overflying of densely populated areas
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 07
134.000 MHz 44X "KTS" 109.75 MHz

ARR/DEP JET RWY 07/25 - Part 1/2 KUTAISI - KOPITNARI (UGKO)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [177]1/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.14 KUTAISI (ANFLUGKARTE 1)

ARR JET RWY 07/25 VADOS
VISUAL OPERATION CHART KUTAISI - KOPITNARI (UGKO)
N =

| Didi-Dzhihaishi

ARR / DEP Shua-Bashi
max. 2200 "4

—
~ - o~ e s
- j NN \_ S \ —
\. / SN — = N = p—
T ) N -— —_
Chkvishi N C e T &S
TN — — \
\ — — 7))
— (
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:75°000
RWY 07 42°10.544' N 042°27.988'E 6'E 42°10.657° N 148 [ft] SR 2 3 lom)
RWY 25 42" 10.768' N 042°29.759'E (2010) 042" 28874" E 45 [m) 0 1 INMm)
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP Y
2. Avoid overflying of densely populated areas
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 07
134.000 MH2z 44X "KTS" 109.75 MHz
ARR JET RWY 07/25 - Part 2/2 KUTAISI - KOPITNARI (UGKO)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [178]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.15 MINERALNYE VODY

LNITED STATES AlR, FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSI1A AND CIS MAYZ2011
AIRPORT 443:;3'” ELEV| | TWR MINERALNYE VODY AIRPORT (URMM)
DIAGRAM - 1030 | |135.0MHz STAVROPOL'SKIY KRAY, RUSSIA

135.0 MHz
RWH2
111.7 MAz
RWY30
1023 MAz
583 0 kHz
2830 kHe

ELEV
1050

DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
BEARIMGS IN MAGNETIC
UNLESS INDICATED OTHERWISE

STAVROPOL SKIY KRAY, RUSSIA

AIRPORT DIAGRAM MINERALNYE VODY AIRPORT (URMM)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [179]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.15 MINERALNYE VODY (DETAILKARTE)

TERPS ane
AERODROME CHART MINERALNYE VODY (URMM)
2 8 2 2 b 2 2
44" 14,00 ": = - = ’“ ] agrano | B
2 3 2 2 z 3 :
Hﬁma
H‘\"‘ - - T —
L T ~
Y e
- T T = e
44 13,50 ‘:\-\_"H_,_‘_ LM_\_\_ A47.13.50
~—— =
Rt -
ELEV T~ .
1050 (1) T Bk
320 .- =
" . -~ s -
. - I0g. @ T T
<t ) i, T T
—— -
(=14 = - T -
108 amd 44° 13,00
™ e
-
- e
T
S
- Maintenance L
e - Area
447 13,50 e
il
e
-
e
- -~
4° 1300 ELEH 1300
1050 i)
Fire Station
Coordinates: 320 |m)
P1 44°13.767° W 043°04.255° E Intersection TWYA/B
P2 44°13.609° N 043704937 E Holding Position C
F3 44°13.420° N 043%05.351" E Holding Position D
P4 44°13.167° N 04305556 E Apron 1 East, TWY A ™
PS5 44°13.139° N 043"06.107° E Holding Position N ™
fu
12.50 g g 2 = & g fo =
g 3 z : g 2 VE 8
' 3 2 2 z 3
WY AT MININA —
PAR 11-29 ABCDE 1250 - 0.8 200 [200-0.5/1.6) G5 3 ARP ELEV State 125000
44° 13.672° N 1050 (] A el W il Wl W
- - b I 1 L 1 1 1
SFeA 11-29 ABCDE 1400 - 1.2 350 [350-1.2/1.6) 043* 04.870° E 320 (mi . \oco 2000 -
RWY TORM TODA ASDA LDA PSMN THR ALS
11 13350 ] 4070 [m) 14660 [ft) 4470 (m] 13350 [ft] 4070 (m] 13350 (] 4070 [m] 44°14.254°N 043°03.591°F O
29 13350 (] 4070 (m) 14660 [it) 4470 (] 13350 [ft] 070 (] 13350 (] 4070 (m] 44713.089°N 043706.148°E O
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 11 ILS RWWY 29
135.000 MHz 111.70 MHz 109.30 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [180]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.15 MINERALNYE VODY (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 11/29 bdld
VISUAL OPERATION CHART MINERALNYE VODY (URMM)
\ Cc;ordinates: '
\ CRP West 44°18.141'N  042°56.205'E
pra CRP North 44°16.753'N  043°09.967'E
CRP East 44°09.202'N 043°14.801'E
CRP South 44°07.209'N  043°06.497'E
\1 CRP Bykogorka 44°11.121'N  042°56.458'E
\\
B , \\
> ENTRY / EXIT
T\' ~ {: e NORTH
= \X\f\__ = et D~ ~
A 7\l = 267°
W\T / ‘rli————____’__{\
ENTRY / EXIT WEST <95+
ENTRY only for o

RWY 11

Ptikumnskoe

SN

109'

Orbelyanovkg

Dunaevka g / ENTRY / EXIT EAST
KFgsn' r
Rty Phor| / ENTRY only for
2782 2795 D(HX)§§99 ~ ‘ RWY 29
GND \-‘ 7 —‘_}
546 —A—
LN e, ~ p!
Bykogorka |\ A ) ARR / DEP S | O\T‘\
o max. 3100 NP — +
ENTRY / EXIT™, N ‘ B
BYKOGORKA . 2035 (At ]\ /
ENTRY only for \Zhelezhavodtka720
-
RWY 11 o : ENTRY / EXIT SOUTH e-,vsoqo-wrau
Novodiogodamoe N ENTRY only for L
N RWY 29
vl g 2411
-~ -
PEess
t‘mmonro\- 75
'.I‘ -
{
\ = ™
AN o) . ? 4 mn
-i_‘ N (\\)."» S 32025 1840 (f1] Konstantinovskaya ‘ ’x"‘-:\
\ R \f? Lvg ;‘."55
L NSRS e A
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 11 44°14.254'N 043°03.591'E 6'E 44° 13.672° N 1050 [ft] 0. ;A7 % 3 3 0 £k
RWY 29 44" 13.089'N 043" 06.148' E (2010) 043°04.870" E 320 [m) o 1 2 3 (]
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP Y
2. Avoid overflying of densely populated areas
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 11 ILS RWY 29
135.000 MHz 111.70 MHz 109.30 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [181]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.16 NALCHIK

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIA AND CIS MAY2011
AIRPORT "=~ |ELEV||TWR NALCHIK AIRPORT (URMN)
DIAGRAM 13“3?';D'E 1410 | | 1260 MHz REPUBLIC OF KABARDIND-BALKARIA, RUSSIA

TOWER 1350 MHz
ADF OTR T150 kHz
ADFINR 3150 kHz
ILS SRWYDE

1105 MHz

PARKMNGZ
AREA
WARNING
. DO NOT COMFUSE
THE ILLUMINATED HIGHWAY
HANGARS _ WITH THE RUNWAY

e

50 500 000 2500

[ — 1 .
T T RN TN TTNATIN L DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
Scale 1-10000 BEARINGS 1N MAGNETIC

UNLESS INDICATED OTHERWISE

REPUBLIC OF KABARDINO-BALKARLA, RUSSIA

AIRPORT DIAGRAM NALCHIK AIRPORT (URMN})

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [182]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.16 NALCHIK (DETAILKARTE)

TERPS anE R
AERODROME CHART NALCHIK (URMN)
g 2 7 :
5
43" 31.50 e.-;:T 430
xlS0e c}\.
- My
ELEV . =
1410 [f) ’
430 [m]
Cargo
Store .t
PR
TWR
k-4
43" 31,00 - 43"31.00
Fuel Depot ASR Fire
+ “station
APRON 2
APROM 1
o .
43" 30.50 43" 3050
G Maintenance
Terminal Area
ELEV
1410 [fy)
430 [m]
Coordinates:
P1 43°30538° N 043°37.547° E Holding Position A
P2 43°30.677° M 043°37.840° E Holding Position B
H
43° 30,00 : _.‘ n
[ /&=
R 2 2 2 fig =
4 = e = VEE
2 E 2 3
[ CAT MINIMA —
PAR 05 - 23 ABCDE 1610 - 0.8 200 (200-0.5/1.6) G5 3" ARP ELEV Sale 118000 )
43°30.842° N 1410 [7) S, W} o ¥ MW
- - . I T T T 1
SRA 05 - 23 ABEDE 1760 - 1.2 350 [350-1.2/1.6) 043° 38.193° E 430 m) . oo w10 e (]
RWY TORA TODA ASDA LDA PSM THR ALS
05 7545 [ft] 2300 |m) 8530 (k) 2600 |m) 7545 (] 2300 [m] 7545 [f] 2300 [m] 43°30.562°N 043°37.443°E O
23 7545 (ft) 2300 (m) 7545 (1) 2300 ) 7545 (1) 2300 jm) 7545 () 2300 (m) 43°31,122°N 043°38.943°E O
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 23
136.000 MHz 110,50 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [183]/[246]

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.16 NALCHIK (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 05/23 s
VISUAL OPERATION CHART NALCHIK (URMN)
._/’/--1 :
_~ Coordinates:
Bﬂ'w’:r-cf_,// ¥ CRP West 43°32.285'N 043'29.964'E
d>S—— CRP North 43°36.736'N 043°39.750°E
CRP East 43°32.497'N 043°47.417°E
| CRP South 43°26.246'N 043°32.586'F |

Lx.mpk

\ ENTRY / EXIT NORTH

ENTRY only for s A\)

\

RWY 23 ~

ENTRY only for (" A ]
RWY 05 2= -

d’}(‘/r“ >/’
L \
u \\ Shithala
L 7 INITIAL A7

A , o

2 o=y
> - |

. "/ Yanikoy =~ O7% "\ ENTRY / EXIT EAST
ENTRY / EXIT WEST _ L 2 ENTRY only for

Gegmenchik

RWY 23

—\ 1
T
Stog’ Ching
4062 Belcyo 7N ” /
: 2 YO ¥
s — Psygonsu
2466 [ft] 32.(,3 A - L
. Gghiger
ENTRY / EXIT SOUTH
ENTRY only for u
RWY 05 =
Gerpegezrh A I MmN
% i
jo &
kex VF8
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000

RWY 05 43°30.562' N 043°37.443'E 6'E 43°30.842° N 1410 [f) 0. ;A5 & B (3 3 16 . Jiibel

RWY 23 43"31,122'N 043°38.943'E (2010) 043" 38.,193" E 430 [m) 0 1 2 3 M)

1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP

2. Avoid overflying of densely populated areas

Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 23
136.000 MHz 110.50 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [184]1/[246] © Lino_|

Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.17 MOZDOK

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIAAND CIS MAY2011
AIRPORT "=~ |ELEV||TWR MOZDOK MILITARY AIRBASE (XRMF)
DIAGRAM 4 459 | [137.0MAz REFUBLIC OF NORTH OSSETIA-ALANIA, RUSSIA

TOWER 137 .0MHz

PARKING

HENGAR “E"'E”'E”t“" _ - Ly ARES

TOWER

REVETMENTE
REVETMENTS -

DIMEMSIONS AND ELI:;;JATII:I M5 ARE IN FEET
BEARINGS IN MAGNETIC
UNLESS INDICATED OTHERWISE

REPUBLIC OF MORTH O33ETIA-ALANIA, RUSSIA

AIRPORT DIAGRAM MOZDOK MILITARY AIRBASE (XRMF)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [185]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



Stand:

ZDOK (DETAILKARTE)

TERPS Ao
AERODROME CHART MOZDOK (XRMF)
2 2 2 2
5 5 5 :
T Coordinates: s
P1 43°47.384° N (044°34.846° E Intersection TWY A/SS
P2 43747464 N 044°35.476° E Holding Position B N
P3 43%47.374° N 044°35.845° E Intersection TWY ASC '
P4 43°47.365° M 044°36.870° E Intersection TWY ASD 2
PS5 43°47.250° N 044°37.017" E Ramp 2 East, TWY E
437 48,00 1 <_f::- A3 AR.00
ELEV
o 499 [f]
) 152 [m)
:.- :‘.ﬂ Om &
- 256
ELEV @ g
508 (1) .
43° 27,50 155 fmi o/ 10235 % 230 - 43 4750
31207
076" ™ Last Chance
. «
g 5
’ Fuel
Station 1
Last Chance
Maintenance
i3 Area 43 4700
L
AT AG50
Fuel
Station 2 ™
b
o
3 2 3 8 2 g &5
% 5 4 & 5 /EE
WY AT MINIMA e
PAR 0B-26  ABCDE T0& - 0.8 200 {200-0.8/1.6] G5 3 ARP ELEV State 125000
43° 47.504° N 508 [ft] O w i T
SR 0B-26  ABCDE B58 - 1.2 350 (350-1.2/1.6) 044* 35.981° E 155 (m) LS P R .
RwWY TORA TODA ASDA LDA PSN THR ALS
08 10235 ) 3120 [m] 11545 [f) 3520 [m) 10235 [f) 3120 m] 10235 [ 3120 [m] 43°47.514'M 044°34.984'E ()
26 10235 (i) 3120 |m) 12365 (1) 3770 (] 11595 [i1) 3535 (m) 10235 (] 3120w 43747.495'N 044°37.279°E
Towaer Radar Final - Pracision TACAN ILS
137.000 MHz
DCS UH-1H 1.2.6 Beta [186]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.17 MOZDOK (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 08/26 hoeds
VISUAL OPERATION CHART MOZDOK (XRMF)
Coordinates: ' 1
CRP West : 43°49.176'N 044°25.282°E
CRP North : 43°S51.867°'N 044°45.042°E
CRP East i 43°44.628'N 044°46.325'E
CRP South : 43°42,744'N 044°29.795°E
ENTRY / EXIT NORTH
ENTRY only for v
RWY 26 <
TN :
\(A)
o s S == /
ENTRY / EXIT WEST e e —— T ptikoye 6’9&/ :
ENTRY only for ———" Werovsiore :
RWY 08 r { 2000 o’

INITIAL26 ENTRY / EXIT EAST
ENTRY only for
slobskoye RWY 26

29,

. —
7 1070 T~ !_ N
Novogealgicwskoet swy

7 4 (Ag
Razdolioe ~——
Vinogrodnoye -
Novosetinskaya
ENTRY / EXIT SOUTH
£ ENTRY only for
\l S e RWY 08
Homidiye
™
\ Q A MmN
| /oS
\\ ISFS
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 08 43°47.514'N 044°34.984'E 6'E 43* 47.504° N 508 [ft] 0. i % By 3 0 Jiikm
RWY 26 43%47.495'N 044°37.279'E (2010) 044" 35981" E 155 [m) 0 1 2 3 M)
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP o
2. Avoid overflying of densely populated areas
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
137.000 MH2z

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [187]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.18 TBILISI LOCHINI

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIAAND CIS MAY2011
AIRPORT "=  |eLev||TwR TEILISI INTERNATIONAL AIRPORT (UGTE)

4194{F37"N F
1328 38 OMHz TBILISI, GEORGIA

DIAGRAM y:c37c

TOWER  138.0MHz
RWY13
110.3MH=z

WARNING
ELEVATED SILO
ON RWY 31R
APFROACH

. 1528

=0 500 1000 2300 L _*
AN NN NN . DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
: EEARINGS N MAGHETIC
UMLESS INDICATED OTHERWISE

Zcale 1:13000

TBILISL, GEORGIA

AIRPORT DIAGRAM TEILISI INTERNATIONAL AIRPORT (UGTE)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [188]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.18 TBILISI LOCHINI (DETAILKARTE)

TERPS mRe
AERODROME CHART TBILISI - LOCHINI (UGTB)
g 3 g 5 g - g
. & I & # - &
41" 41.50 Eé.‘, ::LI, ELE i Ed', .-___"" -a]‘ 417 41.50
e
=
- f"‘
- il T
- 1
- - X
L~ \
1
a1* 41.00 1| 41% 41.00
Maintenance e l'|
frea 1 T
1
APRON 5 North \
¥ APRON 2 1
— 1
4492 \
O0x1S0m =, ]
VA Terminal
T, Terminal
C 2 .
41" 40.50 41% 4050
ELEW . .
1565 [ft) =~ Terminal
477 [m B )
30
’ Fuel
ASR @ Station
APROM 4
«»
A1 S0.00 A1 a000

For turns on RWY 12R/30L acft with a nosewheel turning
radius in excess of 49°/15m are restricted to turn on

Isolated aircraft stand,
washing and engine

run-up area
threshold only. «
During winter conditions Follow-me assistance mandatory. .
Since the width of TWY C is not enough and TWY shoulders n;s.v 1T
= — are not paved, large aircraft with wingspan up to .
41" 39 -:[; = 167°/51m shall taxi using inboard engines. Large aircraft o a1* 39,50
with wing span exceeding 1677/51m shall perform taxiing ELEV
on RWY 30R/L, Follow-me mandatory, 1525 [i]
TS e 465 [m]
=
"
%,%d‘ \\
h TH
%ﬂ‘y \\ '
C&. o __rf L
o = E: & = - /s
13900 3 NOE 3 V#§
3 3 AN 3 3 3
AW CAT MININA e
PAR 12R ABCDE 1765 - 0.8 200 [200-0.8/1.6) G5 3" ARP ELEV Seate 1257000
0L ABCDE 1725 - 0.8 200 [200-0.8/1 6) G5 3° 41* 40,095 M 1539 [f)] ? \ z?o . "?'J | E'?u L K,m m}
SR 12R ABCDE 1945 - 1.2 350 [350-1.2,/1.6) . . I T 1 T T T
0L ABCDE 1675 - 1.7 350 (350-1,2/1.6) 044" 57,283 E 469 |m) 0 1000 K0 [#]
RWY TORA TODA ASDA LDA PSMN THR ALS .
1ZR 9580 (1) 2920 |m) 9580([R] 2920 |m) 9775 (f) 2980 |m|] 9580 () 2920 [m] 41°40.654'N 044°56.565°E ‘
30L 9580 (1) 2920 (m) 10230 () 3120 (m) 9775 (1] 2980 (m) 9580 (n) 2920(m)  41°39.537°MW 044"58.003°E @ g
Tower Radar Final - Precision TACAN IL% RwWY 12R ILS RW™Y 30L
138.000 MHz 110,30 MHz 108.90 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [189]/[246]

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.18 TBILISI LOCHINI (PARKPOSITIONEN 1)

GNO 09

AIRCRAFT PARKING POSITIONS - Part 1/2 TBILISI - LOCHINI (UGTB)

e

-~

Tower Scale 1:5°000 0 s0 100 150 [m)
138.000 MHz 0 250 so0 R i
AIRCRAFT PARKING POSITIONS - Part 1/2 TBILISI - LOCHINI (UGTB)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [190]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.18 TBILISI LOCHINI (PARKPOSITIONEN II)

G 05

AIRCRAFT PARKING POSITIONS - Part 2/2

TBILISI - LOCHINI (UGTB)

Maintenance
Area

=

-

D A 4

o
Sz
O
L)

S5 O

®

Helipad
MNorth

3
X1 2
)
Z ' N
-
S |

X2

S

X3

g

Tower
138.000 MHz

Scale 1:5°000 o
L i i
F T T
[} 50

100 150 [en)
i 1

1
o0 [#)

AIRCRAFT PARKING POSITIONS - Part 2/2
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [191]/[246]

TBILISI - LOCHINI (UGTB)
© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.18 TBILISI LOCHINI (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 12R/30L

VAD 09

TBILISI - LOCHINI (UGTB)

b

Mughdno

f./ame'uh

PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 12R 41° 40.654' N 044° 56.565" E 6'E 41° 40.095° N 1539 [f1] 0. ;A % 3 N 8 6 2w
RWY 30L 41°39.537' N 044° 58.003" E (2010) 044°57.283" E 469 [m) 0 1 2 3 (v]

Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 12R ILS RWY 30L

138.000 MHz 110.30 MHz 108.90 MHz

ARR/DEP JET RWY 12R/30L TBILISI - LOCHINI (UGTB)
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [192]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.19 TBILISI SOGANLUG

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIA AND CIS MAY2011
AIRPORT  F5F  lelev||TwR SOGANLUG AIRPORT (UG24)

41735 26°N
1469 | | 139.0MHz TBILIE, GEORGIA

DIAGRAM . o

TOWER  138.0MHz

MNOTE:
READBACK OF ALL INSTRUCTIONS REQGUIRED

50 500 1000 2500
O |
niifignmpirnnaeni i iinnnm DIMENSIONS AMD ELEVATIONS ARE IN FEET

BEARIMNGS IN MAGNETIC

Sgale 1:10000
i Design=a by 2RUTT UNLESS INDICATED DTHERWISE

TBILISL, GEORGIA

AIRPORT DIAGRAM SOGANLUG AIRPORT (UG24)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [193]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.19 TBILISI SOGANLUG (DETAILKARTE)

TERPS e
AERODROME CHART TBILISI - SOGANLUG (UG24)
g 3 g ol . %
i 0 3
‘55‘;,&?(00
Wi
Coordinates:
Pl 41°39.142° N 044°55983° E Intersection TWY B /E
T P2 41°38.819° N 044°56.292° E Intersection TWYD/E e 00
=~
41" 39,50 19,50
41" 39,00 1% 39.00
11° 38.5( 18,50
I\
\ .
I Wy
|| ELEV annr N
\ 1464 [f1] 2501508 N
1 446 [m) i
1 .
| \\
1
[ A ~,
'. . ™
Jn. 36,00 .
! e
= = = = = =]
[ F 3 3 3 - /ES
[T Y MINIMA B
PaR 13 ABCDE 1704 - 0.8 200 [200-0.5/1.6) G5 3 ARP ELEV Sake 125000
1 ABEDE 1664 - 0.8 200 [200-0.8/1.6) G5 3* 41* 38970° N 1473 [f1] o we &0 600 B0 ]
SR 13 ABCDE 1854 - 1.2 350 [350-1.3/1.6) . .
31 ABCDE 1814 - 1.7 350 [350-1.2/1.6) 0447 56.304" E 443 m) o 100 2000 If]
RWY TORA TODA ASDA LDA PSMN THR ALS
13 8120 () 2475 [ 8940 [f) 2725 (m] 8120 1) 2475 [m] 8120 1) 2475 [m)  41°39.475'N 044'55.742°E  (E)
31 B120(ft) 2475 [m] B8120(k] 2475 (m) 8120 (] 2475 [m| 8120 (] 2475 [m] 41738.464°M 044756.866°E
Tower Radar Final - Precision TACAM ILS
139.000 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [194]/[246]

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.19 TBILISI SOGANLUG (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 13/31 s
VISUAL OPERATION CHART TBILISI - SOGANLUG (UG24)

I~ ] - ‘;

Coordinates:

| CRP North : 41°42.169'N 044°48.495°E

2/ CRP South :  41°31.860'N 044°59.451'E
| crP Lake . 41°35.642'N 044°51.724°F

S TR

WS AL LR

‘ SRS AT
SRR J2 ) L
aloo(mT A% /;\»i‘INITIAl;]?J&

- o
=N 280"»?“ z
ENTRY / EXIT-NORTH RATIN
ENTRY only for EEQ al
7 RWY 13
X QD (%) 3000
"R

-@] Y{x‘a?c-fwi;v\v\\/v\ ~

S 7" EXIT LAKE
/ »
/ ARR / DEP A&
/ max. 3000 SR
/ e e
= i/ . RS
</ RS
\Al* "ENTRY / EXIT SOUTH .~
JielEe ENTRY only for
%N RWY 31 \
el NN
\ —
".’}n"*.r'ulw
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 13 41°39.475'N 044°55.742" E 6'E 41°38.970° N 1473 (] 0. A7 % 3 3 3 0 2k
RWY 31 41°38.464' N 044°56.866'E (2010) 044° 56.304" E 449 (m) 0 1 2 3 e

1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP

2. Avoid overflying of densely populated areas

3. Warning: ENTRY NORTH RWY 13 and EXIT NORTH RWY 31: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT

4. Attention departing and arriving aircraft: Simultaneous departures and arrivals in progress of Tbilisi - Lochini. Do not overshoot departure
and arrival routes!

Tower Radar Final - Precision TACAN ILS
139.000 MHz
ARR/DEP JET RWY 13/31 TBILISI - SOGANLUG (UG24)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [195]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.20 TBILISI VAZIANI

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIA AND CIS MAY2011
AIRPORT | "=~ |EL&v||TWR VAZIANI MILITARY AIRBASE (UG27)
DIAGRAM ooz 1452 | | 140.0M5z TBILISI, GEORGIA

140.08Hz
R
106 MHE
2T NS

AIRCRAFT
EHELTERE

ARCRAFT
EHELTERE

50 500 000! 2500

(N O
BRI PRRRRINRRRENTLERRLDN
Scale 1-10000 - '

DIMENSIONS AND ELEVATIONS ARE IN FEET
BEARIMGS IN MAGNETIC
UNLESS INDICATED OTHERWISE

TBILISL GEORGIA

AIRPORT DIAGRAM VAZIANI MILITARY AIRBASE (UG2T)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [196]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.20 TBILISI VAZIANI (DETAILKARTE)

TERPS Ao
AERODROME CHART VAZIANI (UG27)
& 8 =S g £
S 2 2 2 '
41" 38.50 41% 32.50
ELEV Ll
1509 |
460 |m]
.
1" 38.00 41" 3800
Fir_e
o) Station
&, 5
LN
L1
2
a0 RAMP 2 41 3ns0
L} ‘* 13
Maintenance
‘ Area
Coordinates: RAMP 3
P1 41°38.269° M 045°01.415° E Intersection TWYB /N .q;\-'
P2 41°37.244° N 045°01.620° E  Intersection TWY C /S ELEV '
P3 41°37.557° N 045°02.002° E Intersection TWY D /S 1478 |1
P4 41°37.672° W 045°02.289° E  Intersection TWY G/ H1 451 |m|
TH
S i R
a ef Lt L.
- o = o Y=
= = & = JEE
) E E 4
WY AT MINIMA, .
PAR 13 ABCDE 1709 - 0.8 200 [200-0.8/1.6) G5 3" ARP ELEV Seate 118000
1 ABCDE  1676- 0.8 200 [200-0.5/16) G5 3 41°37.743° N 1492 [#] g e am R m)
SRA 13 ABCDE 1859 - 1.2 350 [350-1.2/1.6) . . f T T T 1
a ABCOE 1628 - 1.2 350 [350-1.2/1.6) 045° 01.632° E 455 [m) o 500 000 1500 2000 (i)
RWY TORA TODA ASDA LDA PSN THR ALS
13 8150 [f1] 2485 =) 8150 ([f) 2485 m] 8265 [f] 2520 |m) 8150 %) 2485|m 41°38.275'N 045°01.108°E
31 8150 [(r] 2485 (m) 8150 (r) 2485 (m) 8150 (1) 2485 (m] 8150 (] 2485 [m) 41°37.215'W 045°02.153°E @
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 13 ILS RWAY 31
140.000 MHz 22X "WAS" 108.75 MHz 108.75 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [197]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013




6.20 TBILISI VAZIANI (PARKPOSITIONEN)

G O

AIRCRAFT PARKING POSITIONS

VAZIANI (UG27)

z
=

450150

1" 8.5

41" ZR.00

PEM

Legend:

- ASP: Asphalt

- BIT: Bitumenous Asphalt or Tarmac

- BRI: Bricks (no longer in use, covered with Asphalt or Concrete now)
- CLA: Clay

- COM: Composite

- CON: Concrete

- COP: Composite

- GRS: Grass or earth not graded or rolled

- COR: Coral (Coral reef structures)

- GRE: Graded or rolled earth, Grass on graded earth

= GVL: Gravel

- LAT: Laterite

- ICE: lce

- MAC: Macadam

- PEM: Partially Concrete, Asphalt or Bitumen-bound Macadam

- PER: Permanent Surface, Details unknown

- PSP: Marsden Matting (Derived from Pierced/Perfarated Steel Planking)
- SAM: Sand

- SNO: Snow

= U: Unknown Surface

05" 0100
05" 0F 50

417 38 50

4173200

RAMP 4

-1

C
¢ A
65
3 |
o 87 e
syl o5 B -.5
a2 m

u® s

A1* 3700

417 3650

G200
0050

045

Tower

140.000 MHz

Seale 1-18°000 B0 [m)
1

L 1 1 1 1
T T T

1000 1500

1
2000 [

AIRCRAFT PARKING POSITIONS

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [198]/[246]

VAZIANI (UG27)

© Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.20 TBILISI VAZIANI (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 13/31 o
VISUAL OPERATION CHART VAZIANI (UG27)
1 Céordinates: R L 2585 .
CRP Foxtrott . 41°40.620'N 045°08.898'E | o
';-,'( Novrio Mortkobi :
\ Hashmi
Patordzeuli

SRS A BB | 7 .

/ N Mughimfo e

™ \& 3 S _— - _

7 . # : & ) -

"m"\“-“ R / \ \’X > —— e potihaN e ] X

N N AN < g
5 T AN S

3500
D(HX) Gnp N
ENTRY / EXIT
FOXTROTT

ARR / DEP
max. 3500

NITIAL 31
Akhali-Samgort (

w
'
\ | ;’tMN
\ T | /&8
Marneuli i_ ',3\’?
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 13 41*38.275'N 045°01.108'E 6'E 41°37.743' N 1492 [ft] °| 1 2 3 4 5 6 7 [m
RWY 31 41°37.215'N 045°02.153'E (2010) 045°01.632" E 455 [m) 0 1 2 3 ]

1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP

2. Avoid overflying of densely populated areas

3. Attention departing and arriving aircraft: Simultaneous departures and arrivals in progress of Tbilisi - Lochini. Do not overshoot departure
and arrival routes!

Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 13 ILS RWY 31
140.000 MH2 22X "VAS" 108.75 MHz 108.75 MHz
ARR/DEP JET RWY 13/31 VAZIANI (UG27)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [199]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.21 BESLAN

UNITED STATES AIR FORCE AFD-227 [USAF]
RUSSIA AND CIS MAY 2011
AIRPORT "= |ELEV||TWR BESLAN INTERNATIONAL AIRPORT (URMO)
DIAGRAM 4"35';9'E 1771 ] | 741.0MHz REPUBLIC OF NORTH O3SETIA-ALANIA, RUSSIA

TOWER 141.0MHz

g a7

TERMINAL TOWER  EMERGENCY TERMMNAL
ZERVICES

250 5 1000 2500 { _ L -
:l'_—i.l:{l—_ ___ ELEVATIONSAND DIMEMSIONS ARE IM FEET
I I ) - BEARIMGS IN MAGNETIC

Ecale 1-15000 UNLESS INDICATED OTHERWISE

REPUBLIC OF NORTH O33ETIA-ALANIA, RUSSIA

AIRPORT DIAGRAM BESLAN INTERNATIONAL AIRPORT (URMOQ)

NOT FOR REAL NAVIGATION

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [200]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.21 BESLAN (DETAILKARTE)

TERPS ane
AERODROME CHART BESLAN (URMO)
g ] 4 z g & o
s 4 5 # 5 5
3 3 3 3 3 -
A43° 13,50 a1t 1350
Coordinates:
P1 43°12.323° N 044°36.262° E Holding Position W
43 1900 P2 43°12.255° N 044°36.712° E Heolding Position E FER—
ELEV
:!.;:1 [#2] ELEV
- i 1771 ()
43" 12.50 ns? 5‘“}[!!1] 43" 12.50
e
P 3015% 50 [/ @
= "1/9890x 164 1) - 267°
P -
awy i~
43" 12.00 ASS Fire Station 43" 12,00
Maintenance
Area
43" 11.50 43" 1150
™
b
f
> ] g -] g & jo &
o 4 4 % & = £ 5
Y CAT BININA .
PAR - 27 ABCDE 1971 - 0.8 200 [200-0.8/1.6) 65 3" ARP ELEV Seate 125000
43°12.342" N 1771 1] O S T S W A W
SRA 0 - 27 ABECDE ¥1%1 - 1.2 350 [350-1.2/1.6) 044" 26.346" E 540 (m) .; T wlm T mloo T .
RWY TORA TODA ASDA LDA PSN THR ALS
03 9890 [fr) 3015 |m) 11040 [ft) 3365 |m] 10070 (i) 3070 (m] 9890 (7] 3015 [m] 43°12.501°N 044°35.275°E @
27 9890 (1) 3015 () 11040 (1) 3365 (m) 10070 (i) 3070 (m) 9890 (n) 3015 (m]  43712.182°N 044°37.416°E
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 09
141.000 MHz 110.50 MHz
Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [201]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.21 BESLAN (ANFLUGKARTE)

ARR/DEP JET RWY 09/27 VAD 19
VISUAL OPERATION CHART BESLAN (URMO)

Coordinates: i
} Sregdniye Achalukl >

CRP West : 43"14.425'N 044°28.041°E

CRP North : 43°16.700'N 044°37.752°E \
CRP East © 43°11.447°'N 044°45.007°E
CRP South ¢ 43°08.839°'N 044°34.864'E

Verbniyedchaoly,

onkl

ENTRY / EXIT
ARR / DEP
max. 3800

Bt

\

TR REEDIIIHLN,

Humolog '

73R
(A)

Ly

" ~ENTRY / EXIT WEST
ENTRY only for INITIAL 09
Rwyog 1M =
, i INITIA{ 2'7 ENTRY / EXIT EAST
, l ENTRY only for
RWY 27
Falun Cherajen ’z
|,_ Olginskoe ”,r
Knmv-o \
; X S
‘ \v) ENTRY / EXIT
e e S —\I\—» SOUTH
Nove ‘ Avh(.jmﬁ'aya
s L Kombiled
Kuwrtot
™
Oktyobrikog A
[ S
Kort: |/ S
ortse "3\'9
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1:200°000
RWY 09 43*12.501'N 044°35.275'E 6'E 43*12.342° N 1771 ] °| A 2 3 4 3 10 2w
RWY 27 43" 12,182'N 044" 37.416'E (2010) 044" 36.346" E 540 [m) 0 1 2 3 M)
1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP o
2. Avoid overflying of densely populated areas
Tower Radar Final - Precision TACAN ILS RWY 09
141.000 MHz 110.50 MHz

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [202]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



.22 LEGEND

ER DETAILKARTEN

TERPS
AERODROME CHART

AERODROME MNAME

APRON o
WEST

45" 03.00

Aerodrome Station A
Reference Point

b Rumway &

Apran & Ramp

Categary A Aircraft - Final Approach Speed -> less than 91 kt (168 km/h) = g 1
Category B Aircraft - Final Approach Speed -> 91 - 120kt (168 - 222 km/sh) o . i
Category C Aircraft - Final Approach Speed -> 121 - 140 kt (224 - 259 kmy'h) = = P
Category D Aircraft - Final Approach Speed -> 141 - 165 kt (261 - 305 km/h) o z
Cotegory E Aircraft - Final Approach Speed -> 166 - 210kt (307 - 389 km/sh) - - 8
Built-up Area T - o)
Railway tracks ~ -7 ELEV .
Power transmission ling e - 112 50 &
I 1 E =" - 34 fen) 400150 £
=T -7 Fire ssroane | 5
Runway Designator ELEV -7 . Threshald Station 1 o
fletter "L" for left "C" for center or "R" === 112 [y Elevation, M5L n !
for right - are wsed for parallel runways) 34 [m] ) Toxiway APRON 1 {_1& 7
=T P " Letters &- or Numbers .
P pv TWR
Ceem=mT I o» d;’_} Tower Fire
aRp Fire = woo Station 2

TWR APROMN 2
£ - 4 Maintenance

3 [ W] Letters &- or Numbers & @ \ ASR 457 02,00
-\,“;1“'Il Aerodrome
4 APROM 3 A 4‘.\* Surveillance Radar
_ Do A . @ &
Fire % e W Food e \ Runwaoy dimensions
Station W _ PSN THR [RWY) Station 3 4 in meters and feet.
= Position Threshold % 0 Cargo
ELEV ‘\\ Runway i . Store
112 [ &
- 34 [rI“]I - Quter Marker ELEV  Trock (MAG)
Fuel - Middle Marker 11217
Depot - Inner Marker i g 34 (m)
ey, cwy Geographic Grid
RWY Runway TS vl Clearway in degrees ond minutes
TORA Take Off Run Available t swy T~
TODA Take Off Distonce Available Stapway e
ASDA Accelerate Stop Distonce Availoble
LoA Landing Distance Availahle
PSN THR Pasition Threshold
ALS Approach Lighting Systems Magnetic =
cLa Ceiling Variation or -
DA Drecision Altitude Water Declination s
HAT Height above Touchdown Zone Elevation g ) §~
MDA Minimum Descent Altitude = TN = True North F
VIS/RVR Visual Ronge/Runway Visual Range B MN = Magnetic North
R CAT BAIMIRAA .
— FAR CHL - 22R ABCDE |!12 - 0.8 300 |200-0.8/1.5) G5 37 I ARP ELEV ::ale;:; mfm SO0 BOG 1000 [rl
457 02.153" N 112 [ 1 1 1 | 1 o
SRA DL - 22R ABCDE AbZ - 1.2 350(350-1.270.5) nss‘ 11 431, E 34 [ ‘!' “}I‘n 21]‘00 3{::'_]1 .
RWY TORA TODA ASDA LOA PSMW THR ALS N
Frecision Approach Radar DA - VIS HAT (CLG-VIS/ALS VI5) Glide Slope -
(Precision Approach) =
Surveilllonce Radar Approach h\
— ({Non-Precision Approach)
Tower Radar Fimal - Precision TACAN ILS w

AERODROME CHART

Stand: DCS

UH-1H 1.2.6 Beta

AERODROME CHART LEGEND

[203]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



6.23 LEGENDE DER ANFLUGKARTEN | |

VISUAL APPROACH AMD DEFARTURE FROCEDURES JET

LEGEND PART 1/2

Jolelelelololo el lelelele

e —— — —

ARR/DEP
1000

ARR/DEP
MIN 1000

ARR/DEP
MAX 1000

Military Aerodrome

Civil Aerodrome (Military
Joint User)

Civil Aerodrome

Airfield

Airport/Aerodrome with
runway pattermn

Airfield closed

Heliport

Special Heliport for
Ambulance anly

Free flying balloon
launch site

Glider site

Hang glider area
Ultra light site

Sea plane base
Parachute drop zone
Model flying area

Industrial hazard

Compulsory reporiing
point (CRP)
On-request reporting
point (/R REP)

Holding pattern

Arrival route

Departure route

Mandatory level

Minimum level

Maximum level

it

139.050x
TOWER"*

Fower transmission line

Spot elevation

Obstruction (unlighted,
lighted)

Group of Ohstructions
(unlighted, lighted)
Chimney - stack
(unlighted, lighted)

Group of chimneys - stacks
(unlighted, lighted)

Church {unlighted,

lighted)

Tv-tower (unlighted,
lighted)

Wind power plant
{unlighted, lighted)

Group of wind power plants
{unlighted, lighted)

HIRTA with group of
obstructions (lighted)

Obstruction light
Highest point in feet MSL

on the chart section
VOR

DME

VOR/DME

TACAN

VORTAC

MDEB

ILS LOC

General symbol for radio
facilities

Radar reflector

VASIS [ PAPI

Freqguency available on
request

Control tower or ATIS
operates non-continously

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

[204]/[246]
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6.23 LEGENDE DER ANFLUGKARTEN | II

VISUAL APPROACH AND DEPARTURE PROCEDURES JET LEGEND PART 2/2
@ Aerodrome reference point (ARP) MR SEESEEE: Deconfliction line
# Aerodrome beacon (ABN) ) FIR
® Taxiway designation @ FL 60 -
2500 C Airspace
® Helicopter landing area RRRRRRRRRR88%%808888
‘L Aircraft arresting system, cable FL 60 Sector boundary within
2500 C Airspace
@ Aircraft stand T
< Supervision office 2500 _ D Airspace Control zone (CTR)
GND permanently active
Fuelstaion -~ — ===
; HX 2500 D Airspace Control zone (CTR)
@ Landing T (HX)GND not permanently active
Car parking area
.IEI x é ’ 2500 Sector boundary within
S Wind sock (unlighted, lighted) _EfN D0 DAkepace
] RVR measuring equipment FL 100 D Airspace,
FL 60 not Control zone (CTR)
asa® Clearance bar (unlighted) @~ = =/ = == =/=
Stop bar or unserviceabilty FL 100 .
VY¥E light (unidirectionally lighted) @ 7000 AGL EAihosce
—— Holding position, also CAT | F Airspace,
[a(HX)A%gﬁgG—L active as long as IFR
X CAT 11/ Il holding position APCH/DEP are conducted
E | RWY with hard surface AR ANATD HIRTA area
E I RWY with OVRN (hard surface) IFR Approach/Departure
sector
E | RWY with SWY (hard surface)
: Area shall not be overflown
") s:g swurrtfr;csev)w (ot then unless cleared by TWR or
— authorized by military authority
%23 RWY with SWY and CWY
el 7777777777777
ED-D 41 7
f S— RWY (other then hard surface) 14000 i Danger area
—_ GND 7
— Glider strip 7
TWY / Apron / OVRN 7
ED-R70 7
X Closed RWY:or TWY. 1700 Z Restricted area
7
N v
h Building G D -
r—— g Displaced threshold

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

[205]/[246]

LEGEND PART 2/2
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7. TIPPS ZUM MISSIONSEDITOR

In diesem Kapitel werden spezielle Problemlésungen angeboten und Handhabungen des
Missionseditors erlautert. Hierbei geht es NICHT um eine grundsatzliche Anleitung zum
Missionseditor; hierzu gibt es ein entsprechendes Handbuch. Das GUI-Handbuch zum
Missionseditor ist hier herunterladbar:

www.digitalcombatsimulator.com/de/downloads/documentation/dcs-a-
10c warthog gui manual en/

Den Missionseditor ruft man im DCS-World Hauptmeni auf:

Helicopter i HUE L 4

A Textron Company Belsimtek

68

Im Folgenden wird der Mission Editor mit ME abgekdrzt.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [206]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013


http://www.digitalcombatsimulator.com/de/downloads/documentation/dcs-a-10c_warthog_gui_manual_en/
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7.1 FUNKTIONIERENDEN FARP IM EDITOR ERSTELLEN | |

FARP ist die englische Abklirzung fir Forward Area Refueling/Rearming Point oder auch
Forward Arming Refueling Point. Es handelt sich hierbei um oft behelfsmalige, vorgezogene
Befestigungen auf dem Schlachtfeld, um Hubschrauber oder anderes militarisches Equipment
mit Treibstoff und Munition zu versorgen.

In DCS ist es tiber den ME moglich, FARPs einzurichten.

A) FARP positionieren:

MISSIONSEDITOR

Zunachst wahlt man aus der linken Objektleiste ,Statische Objekte” aus. Es erscheint am
rechten Bildschirmrand das Auswahlfenster fiir statische Objekte.

o Anschliefend wahlt man einen geeigneten Ort flir den FARP aus und klickt diesen im
Kartenfenster an. In jedem Fall sollte der Bereich einigermallen eben sein und nicht mit
anderen Objekten auf der Karte tberlappen.

o Bei ,,Nation“ wahlt man die nationale Zugehorigkeit des FARP, bei , Kategorie” wahlt
man ,Heliports”. Der einzige derzeit verfligbare Typ in dieser Kategorie ist ,,FARP“. Nun
wechselt das Symbol auf der Karte in das FARP-Zeichen (eingekreistes , T“). Da das
Symbol nicht anndhernd kenntlich macht, welche Dimensionen der FARP tatsachlich
spater auf der Karte einnimmt, muss man sich etwas behelfen:

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [207 ]/ [246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



7.1 FUNKTIONIERENDEN FARP IM EDITOR ERSTELLEN | II

Zur besseren Veranschaulichung stelle ich hier die Ansicht des ME den tatsachlichen
Gegebenheiten in der Simulation gegenlber. Hierzu setze ich vier sichtbare Objekte an jeweils
eine Ecke des FARP. Es ergeben sich folgende Erkenntnisse, die wichtig werden, wenn spater
zusatzliche Objekte auf dem FARP
positioniert werden:

e Der FARP hat bei
Nordausrichtung die freie
Flache auf der linken Seite
(etwa % der Gesamtflache)

e Die Seitenlangen zwischen
den Eckpunkten betragen
180m. Fir das einwandfreie
Funktionieren des FARP
werden verschiedene

Versorgungsfahrzeuge und
Einrichtungen bendtigt. Diese
mussen innerhalb dieses
Quadrates positioniert
werden, damit der FARP sie
als ,fur sich zustandig”
erkennt.

e Als Plazierungshilfe kann man
eine Triggerzone mit einem
Radius von 90m erstellen.
Diese Triggerzone legt man
Uber das FARP-Symbol. So
erhalt man einen guten
Eindruck Gber die
tatsachliche Grol3e des FARP.

e Die Ausrichtung des FARP lasst sich hier durch verandern des Ausrichtungspfeils
anpassen.

° Hier wird die Funkfrequenz (VHF AM) eingegeben, Gber die spater mit dem FARP
kommuniziert werden kann.
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B) Die Moglichkeiten des FARP festlegen:

Was der FARP fir Leistungen bereitstellt, wird allein durch die ihm zugeteilten
Versorgungsfahrzeuge und —gebaude definiert. Hierdurch kann der Missionsersteller frei
wahlen, ob der FARP Treibstoff, Munition, die Mdglichkeit der Reparatur und externen Strom
bereithalt, oder eben nur Teile davon. Zudem kann auch festgelegt werden, ob der FARP
Uberhaupt angefunkt werden kann. Die angebotenen Ressourcen sind auch fir die
computergesteuerten Einheiten verfligbar.

Je nachdem, aus welchen Nationen eine Koalition besteht, kann es sein, dass nicht alle
bendtigten Einheiten zur Verfligung stehen. Es konnen wahrend einer laufenden Mission
einzelne Elemente eines FARP zerstort werden, so dass diese als Ressource nicht mehr zur
Verfligung stehen.

Alle bendtigten Einheiten befinden sich wie oben beschrieben in den ,,Statischen Objekten”.

e Einheiten und Gebaude, welche die Funkkommunikation ermdéglichen:

FARP Command Post

Mobiler Kommandoposten SKP-11
Chassis: ZiL-131
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M1025 HMMWV
High Mobility Multipurpose Wheeled Vehicle

e Einheiten, welche die elektrische Energieversorgung ermaéglichen:

Mobile Ground Power Unit APA-50
Chassis: Ural-375

?

Mobile Ground Power Unit APA-80
Chassis: ZiL-131

M818 Tranporter

QW
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e Einheiten und Gebaude, welche die Versorgung mit Treibstoff erméglichen:

FARP Fuel Depot

ATMZ-5 Fuel Truck
Chassis: Ural-375

ATZ-10 Fuel Truck
Chassis: Ural-375
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HEMTT M978
Heavy Expanded Mobility Tactical Truck

e

o\

)

:‘//

Ural-375 Transporter

e Einheiten und Gebaude, welche die Versorgung mit Munition ermoglichen:

FARP Ammo Storage
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Ural-375 Transporter

M818 Transporter

Qw

e Einheiten und Gebaude, welche Reparaturen ermaoglichen:

FARP Zelt

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [213]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



7.1 FUNKTIONIERENDEN FARP IM EDITOR ERSTELLEN | ViII

UAZ-469

A

Ural-4320-09-31
Gepanzerter Transporter

Ural-4320T

w
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ZiL-131 KUNG

KAMAZ-41101

M818 Transporter

Um den FARP mittels Flugzeugavionik anpeilbar zu machen, muss eine beliebige Einheit mit
einem Funkgerat ausgestattet werden. Wie dies funktioniert, wird bei ,Anpeilbare
Notruffrequenz erstellen” erlautert.

G
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Um eine funktionierende SAM-Stellung, die aus mehr als einer Einheit besteht, in eine eigene
Mission einzubauen, muss man folgendes beachten:

Die einzelnen Funktionseinheiten einer SAM-Stellung (bspw. Suchradar, Feuerleitradar und
Startrampen) missen immer innerhalb der gleichen FAHRZEUGGRUPPE (1) sein. Um dies zu
gewadhrleisten, setzt man ein beliebiges Element der SAM-Stellung auf die gewlinschte
Kartenposition. Daraufhin erscheint am rechten Rand das unten abgebildete Auswahlfenster.
Hier stellt man bei , Einheit” im rechten Feld (2) die Anzahl aller in der Einheit befindlichen
Elemente ein (bspw. fiir eine KUB Stellung vier, fiir eine voll ausgebaute SA-10 Stellung 12
Einheiten). AnschlieBend legt man jede gesetzte Einheit bei ,Typ“ (3) ihre jeweiligen Funktion
fest und verschiebt sie sinnvoll auf der Karte.

MISSIONSEDITOR
RZEUGGRUPPE X

2e Fahrzeuggruppe

4

LUFTABWEHR

0

Zur leichteren Identifizierung lasst sich die Funktion der jeweiligen Einheit durch ein Kirzel (4)
bestimmen:

LN Launcher (Abschussrampe)
SR Search Radar (Erfassungsradar)
TR Tracking Radar (Zielverfolgungs-/Feuerleitradar)
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7.2 MEHRTEILIGE SAM-STELLUNGEN IM ME PLAZIEREN | II

Eine andere Variante ist das Einfligen vorgefertigter SAM-Anlagen. Derzeit ist dies moglich bei
der Patriot- und der S-300PS-Stellung. Hierzu wahlt man am linken Editorrand ,,Vorlagen®,
dann die gewlinschte Nation und Einheit, zuletzt platziert man diese im Editorhauptfenster.

MISSIONSEDITOR

,Vorlagen“-Button
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Es gibt drei Arten, wie man einen UH-1H auf einem Flugplatz platzieren kann:

1. Startbereit am Anfang der Runway

2. Mit abgeschalteten Triebwerken an einer vordefinierten Parkposition, fertig fiir den
Kaltstart

3. Mit laufen Triebwerken an einer vordefinierten Parkposition
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Zunachst wahlt man am linken Bildschirmrand das Helikoptersymbol und klickt dann in die
Ndhe des Flugplatzes, wo der Hubschrauber platziert werden soll. Danach entscheidet man
sich flr eine Nation und wahlt bei Typ den UH-1H.

MISSIONSEDITOR

Anschlieend wahlt man die gewiinschte Art der Ui
HUBSCHRAUBERGRUPPE X
PlatZie ru ng bei Wegpunkttyp. NAME Neue Hubschraubergruppe
”:'- IGN | Deutschland
AUFGABE
Start von Startbahn P UH-1H

KONNEN Hoch

PILC

BORD # E

RUFZ Enfield
VERST. AUF KARTE
SPATE AKTIVIERUNC

Kaltstart

A H K E

WEGFLINK

MNAME
Drehpunkt

MSL  Mittlere

Start mit laufendem Triebwerk

ENTF.
KTIONEN)

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [219]/[246]



7.3 HUBSCHRAUBER AUF FLUGPLATZ | lll

Den gewunschten Platz der Parking Area wahlt man hier MISSIONSEDITOR

HUBSCHRAUBERGRUPPE X

aus.

NAME Meue Hubschraubergruppe

Deutschland

EINHEIT 1
TP UH-1H
KEONNEN Hoch
Pilot #001
| KOMM. 124
1 1

UNKONTROLLIERT

1

61

MSL  Mittlere

HINZ. AND. ENTF.
FORTGES. (WEGPUNKTAKTIONEN)

Bei den Detailkarten der Flugplatzinformationen kann man

die Nummern der verschiedenen Parkplatze einsehen.

2500 % 60 [m] / BZUU X 137 T 9 =

= =
pgl1" -

Fire
Station 1

Park’ g Positions Shelters next TW E& F

26 F
2 B .
zr.” l‘E ____________________
19[2 3-'}ld.
k] | ﬂ
i i
Hl"' "'Fm -
az m 17 %
as g HM 31
W@ b SP
S O
i ‘ri-'i 43 dd
AL T 46 47
L O
45 &l
53 90
o5 55
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7.4 KNIEBRETT MIT EIGENEN SEITEN AUSSTATTEN

Wem die Standardseiten des Kniebrettes nicht auseichen bzw. sie mit eigenem
Kartenmaterial, Checklisten, Funkfrequenzen, Fotos oder ahnlichem sinnvoll erganzen will,
kann dies folgendermaRen tun:

1. Zunachst generiert man mit einem Rechtsklick auf den Desktop einen neuen Ordner und
nennt diesen KNEEBOARD (alles in GroBbuchstaben!)

2. Anschliellend 6ffnet man diesen Ordner und generiert darin einen Neuen Ordner und
nennt diesen IMAGES (wieder GroRbuchstaben!)

3. In den IMAGES Ordner schiebt man alle Seiten, die spater auf dem Kniebrett erscheinen
sollen. Hierbei ist folgendes zu beachten:

e Alle Seiten mussen als Bilddatei vorliegen. Getestet habe ich das JPG-Format und
das PNG-Format. Was nicht funktioniert ist das GIF-Format.

e Die Reihenfolge der Anzeige lasst sich Giber den Dateinamen des Fotos bestimmen:
Zahlen kommen vor Buchstaben, ansonsten zahlt Zahlenwert bzw. Position im
Alphabet.

e Um ein verzerren der Bilddatei im Kniebrett zu vermeiden, sollte man auf ein Format
von ca. 520 X 800 Pixel (Breite mal Hohe) achten.

4. Nun sucht man seine zuvor im Editor erstellte Mission von der Windows-Oberflache auf.
StandardmaRig befindet diese sich im Ordner ,,C:\Benutzer\Name\DCS\Missions”.

5. Die Mission besteht in der Regel aus mehreren Dateien, die im .miz-Format
zusammengefasst wurden. Mit WinRAR oder einem ahnlichen Programm lasst sich die
Missionsname.miz leicht 6ffnen und einsehen. In der Regel sind die Dateien ,,mission®,
,options“ und ,warehouses” nun sichtbar.

6. Jetzt schiebt man einfach den KNEEBOARD-Ordner vom Desktop zu den anderen
Dateien dazu.

7. Nachdem man die Mission gestartet hat ist es nun moglich, seine eigenen Seiten am
Kniebrett anzeigen zu lassen.

Kniebrett AN / AUS Shift rechts + K
Kniebrett nachste Seite +
Kniebrett vorherige Seite U
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Der UH-1H ist in der Lage, Uber verschiedene Funkempfanger eine bestimmte Frequenz

anzupeilen und die Quelle anzufliegen. Damit ist es leicht moglich, SAR-Missionen oder

Ahnliches zu erstellen. Hierzu wihlt man zunéchst das Symbol fiir Bodeneinheiten @ aus und
klickt an den
Punkt im
Kartenfenster, wo
die funkende
Einheit stehen
soll@. Es
erscheint nun am
rechten
Bildschirmrand
das Fenster zur
Einheiten-

konfiguration.

Neue Mission.miz FH °55°36" N 44°45'54" E
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MISSIONSEDITOR

FAHRZEUGGRUPPE x

MAME Meue Fahrzeuggruppe

usa

EINHEIT 1

KATEGORIE INFAMTRIE

TYP Infantry Md

EINHEITMAME |Einheit #1

KONMEN Durchschnittlich

FEILUNG 275 INITLAL

PEILUNG

VERST. AUF KARTE SPATE AKTIVIERUNG
SICHTBAR VOR START

6 Befehl ausfihren
AKTICN Frequenz setzen

NUMMER 1 | EINSCHALTEN
MNAME

| X

KONDITION...
Off road
FREQUENZ @ 41 M
MODULATION FM . ) kmyh
12 |:|0 1|0 [0
HINZ. AND. ENTF.
FORTGES. (WEGPUNKTAKTIONEN)

AND. ENTF. OBEN  UNTEN

(J\ Hier legt man die nationale Zugehorigkeit der Einheit fest.

(.; Bei ,KATEGORIE” die Waffengattung wahlen, anschliefend bei ,TYP” die letztendlich auf
= der Karte platzierte Einheit festlegen.

G Nun auf ,,FORTGESCHRITTENE WEGPUNKTAKTIONEN* klicken.

(1}\ Jetzt auf ,HINZUFUGEN*“ klicken.
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(‘j Bei Typ wihlt man ,,BEFEHL AUSFUHREN®, bei Aktion ,,FREQUENZ SETZEN“,

Nun stellt man die Frequenz und Modulation ein, tGber welche die Einheit den Notruf
(5\ oder Ahnliches sendet. Im Anhang | befindet sich eine Ubersicht {iber die verschiedenen
Funkgerate, Frequenzbereiche und Modulationen.

Damit der Empfanger des Signals (beispielsweise der SAR-Helikopter) tatsachlich etwas hort

bei eingestellter richtiger Frequenz, geht man wie folgt vor:

MISSIONSEDITOR

FAHRZEUGGRUPPE X

MAME  [Mene Fakres imme oo

KOMNDITICN

MATION Usa

EINHEIT 1

KATEGORIE INFANTRIE

TYF Infantry M4

EINHEITNAME | Einheit #1

KIONMEN Durchschnittlich

PEILUNG 275 IMITIAL
FEILLUNG

VERST. AUF KARTE SPATE AKTIVIERUNG

Befehl ausfihren SICHTBAR VOR START

Machricht dbermitteln
MLUMMER 1 + | EINSCHALTEN
MAME

i dh | X
WEGPUNKT
KONDITION... NAME
TYP Off road
HOHE -

_____ @ SRR GES. km/h
’ ] - f Ij

UNTERTITEL 12 |:|0 0|

e HINZ. AND. ENTF.

FORTGES. (WEGPUNKTAKTIONEN)

DATEI

@ | SCHLEIFE

DALER

OB. H. AND. ENTF. OBEN  UNTEN
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@ Erneut auf ,HINZUFUGEN“ klicken.
@ Bei Typ wihlt man ,BEFEHL AUSFUHREN*, bei Aktion , NACHRICHT UBERMITTELN".

Klickt man auf ,AUSWAHL", hat man die Mdglichkeit, zu einem beliebigen Soundfile zu
@ navigieren und denjenigen auszuwahlen, der bei richtig eigestellter Frequenz vom
Empfanger mitgehort wird. Vom einfachen Rauschen tiber Morsezeichen bis hin zu
gesprochenen Botschaften ist alles méglich. Eine Auswahl an Soundfiles befindet sich im
Ordner DCS World/Sounds.
@ Hier ist es moglich, den zuvor gewahlten Soundfile fiir eine bestimmte Zeit (Zahlenwert in
Minuten) oder als Schleife immer wieder von vorne abspielen zu lassen.
Im hier dargestellten Beispiel misste der Pilot am AN/ARC-131 die 41.00 MHz VHF FM einstellen,
und den Intercom Mode Selector auf die Position 1 stellen. Er wird dann akustisch den
gewahlten Soundfile mithéren kdnnen. Zum Anpeilen Gber den Course Deviation Indicator
stellt der Pilot das AN/ARC-131 in den ,,HOME“-Modus.

Auf gleiche Weise ist es so moglich, einen an beliebiger Stelle positionierten FARP fiir den UH-
1H anpeilbar zu machen, indem man an einer beliebigen Einheit des FARP wie oben
beschrieben eine Funkfrequenz zuweist.

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta [225]/[246] © Lino_Germany / Ver: 1.1 November 2013



ANHANG | — UBERSICHT DER FUNKGERATE

AN/ARN-82

AN/ARC-134

125675

voL

o O T |

AN/ARN-83

AN/ARC-131

Band/ VHF AM VHF AM UHF AM AM VHF FM
Modulation
Funktion Funkortungsgerat | VHF AM Sender / | UHF Sender / Funkkompass VHF FM Sender /
Empfanger Empfanger (Automatic Empfanger
Direction Finder,
ADF)
Haupteinsatz- | Empfangt Very Kommunikation Kommunikation Optisches und Kommunikation

arten

High Frequency
Omnirange (VOR,

mit Air Traffic
Control (ATC,

zwischen den am
eigenen Einsatz

akustisches ADF
Homing, Radio

mit
Bodeneinheiten,

deutsch: UKW Tower). beteiligten Range Navigation | Continuous Wave
Rundum- Lufteinheiten. und Position Homing und
Funkortung) und Optional mit Fixing. Retransmission
Localizer Signals gleichzeitiger
(bspw. ILS). Uberwachung der
Guard-
Notfallfrequenz
(243,00 MHz)
Frequenz- VOR und ILS: 116.000 — 225.00 - 399.95 190 - 1750 kHz 30.00-75.95 MHz
bereich 108.00-117.95 149.975 MHz MHz
MHz
Kanile 200, 50 kHz 1360, 25 kHz 3500, 50kHz 920, 50 kHz
Abstand Abstand Abstand Abstand

Gekoppelt mit

Course Deviation
Indicator (CDI)

Notwendige
Intercom
Mode Selector
Stellung

Radio Compass
Indicator (RCI)

Course Deviation
Indicator (CDI)

Bemerkungen

Die ADF-Funktion
Uber das
AN/ARC-51 BX ist
nicht
implementiert.
Diese wird vom
AN/ARN-83
Ubernommen.
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ANHANG Il — STEUERKNUPPELBELEGUNG (HOTAS WARTHOG)

Trimmen

v €D

L b VL 2

Driicken: Gewahlte Waffe
abfeuern

TrackIR zentrieren

Stand: DCS UH-1H 1.2.6 Beta

1: Pilots Radio Trigger ICS
2: Pilots Radio Trigger RADIO

\_

€pYDd

A\ Suchscheinwerfer nach vorn
=>» Suchscheinwerfer nach rechts
€ Suchscheinwerfer nach links
WV Suchscheinwerfer nach hinten
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ANHANG Il - SCHUBREGLERBELEGUNG (HOTAS WARTHOG)

Driicken: Landescheinwerfer

=>» Suchscheinwerfer AN
€ Suchscheinwerfer AUS

stoppen

A GOV U/min erhohen

=>» Landescheinwerfer ausfahren
€ Landescheinwerfer einfahren
WV GOV U/min verringern

Ol 7

Ol 7

A Cockpit Sicht
=>» Vorbeiflug Sicht
€ Waffen/Zielsicht
W Externe Sicht

Driicken: Triebwerke starten

Landescheinwerfer
AN/AUS
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ANHANG Il - SCHUBHEBELPANELBELEGUNG (HOTAS WARTHOG)

l

.
<— FRICTION — ® ENG FUEL FLOW
DECR INCR L  NORM R

e -
°® @
@ OVERRIDE m
v
ENG.OPER
L—IGN —R
4 N N
@: e A
L— moTor —! *
APU
START INCR
@
A Waffenwahlschalter hoch e |
. W OFF 1}
WV Waffenwahlschalter herunter :' Cockpitzoom
v

&

V\éer DECR

/G
SILENCI
A Raketenabwurfdrehschalter RDR" =
Linksdrehung qa .. NRM'— g .
(7) « QALT/HDG
o o 2 ALT A Waffenhauptschalter
DISENGAGE ¢ hoch
— ]
WV Waffenhauptschalter
A Raketenabwurfdrehschalter runter b

Rechtsdrehung
Raketenabwurf Resettaste
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ANHANG IlIl = AUTOROTATIONAL GLIDE CHARACTERISTICS

AUTOROTATIONAL GLIDE CHARACTERISTICS

POWER OFF
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HEIGHT VELOCITY DIAGRAM
324 ROTOR RPM

WANTED
INDICATED ARSPEED

KNOWN
GROSS WEIGHT = £700 L8
SKD HEIGHT ABOVE GROUND=STE FEET
ROOF MOUNTED SYSTEM
METHOD

ENTER SXID HEIGHT HERE
NOVE RGHT TOGRISS WBG-T

2004— D
MOVE DOWN READ INDICATED oty

AIRSPEED = 18 KNOTS
EXAMPLE B

WANTED

WINMUM INDICATED AIRSPEED
FCR CLIMBCUT TO AVOID
HEIGHT VELOCITY RESTRICTIONS

KNOWN

GROSS WEIGHT = 8700 LB
LCW HOVER POINT = § FEET
SKID HEIGHT ASOVE GROUND
RCO= MOUNTED SYSTEM

METHOD

ENTER SKID HEIGHT HERE

(AT LCW HOVER POINT

MOVE RIGHT ALONG THE
GROSS WEIGHT LN

TO THE FASTEST ARSPESD

MCVE COWN, READ INDICATED
AIRSPEED = 56.5 KNOTS
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ANHANG IV — HEIGH VELOCITY DIAGRAM | I

HEIGHT VELOCITY DIAGRAM
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(AT LOW HOVER POINT)
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TO THE FASTEST AIRSPEED

MOVE DOWN, READ INDICATED AT : PR
ARSPEED = 525 KNOTS DS, : S

]
ROGQF O
L]
MOSE 10 20 30 a0 &0 &0 70
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ADF Konsole
ADF BFO-Schalter STRG links + ALT links + Q
ADF Banddrehregler 190-400 kHz STRG links + ALT links + 6
ADF Banddrehregler 400-850 kHz STRG links + ALT links + 7
ADF Banddrehregler 850-1750 kHz STRG links + ALT links + 8
ADF Banddrehschalter drehen STRG links + ALT links + 5
ADF Tunedrehregler nach links STRG links + ALT links + U
ADF Tunedrehregler nach rechts STRG links + ALT links + +
ADF Verstarkerregler (Gain) nach links STRG links + ALT links + 8
ADF Verstarkerregler (Gain) nach rechts STRG links + ALT links + *
ADF Loop-Schalter nach links STRG links + ALT links + Y
ADF Loop-Schalter nach halb links STRG links + ALT links + X
ADF Loop-Schalter nach rechts STRG links + ALT links + V
ADF Loop-Schalter nach halb rechts STRG links + ALT links + C
ADF Modusdrehschalter auf ADF STRG links + ALT links + 2
ADF Modusdrehschalter auf ANT STRG links + ALT links + 3
ADF Modusdrehschalter auf LOOP STRG links + ALT links + 4
ADF Modusdrehschalter auf AUS STRG links + ALT links + 1
ADF Modusdrehschalter drehen STRG links + ALT links + /A

Allgemein

Bildschirmfoto (Screenshot) Druck
Briefingfenster anzeigen ALT links + B
Debriefingfenster anzeigen SHIFT rechts + A
FPS Anzeige - Zusatzinfos STRG rechts + Pause
Fenster fiir Auftanken und Aufmunitionieren ALT links + A
In ein anderes Flugzeug wechseln ALT rechts +J
Info-Leiste ein-/ausblenden STRG links + Z
Informationsleiste Koordinateneinheiten andern ALT links + Z
Mehrspieler-Chat - Nachricht an Verbiindete STRG rechts + Tab
Mehrspieler-Chat - Nachricht an alle Tab
Mission beenden Escapetaste
Neues Flugzeug bekommen - Wiederbeleben STRG rechts + Shift rechts + Tab
Pause Pause
Per Maus klickbare Cockpitschalter AN/AUS ALT links + C
Punkteliste A
Steuerachsen-Anzeige STRG rechts + Enter
Zeitbeschleunigung erh6hen STRG links + Y
Zeitbeschleunigung normal SHIFT links + Y
Zeitbeschleunigung verringern ALT links + Y
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Waffensysteme

Waffenhauptschalter AUS/GESICHERT/SCHARF nach unten

SHIFT rechts + U

Waffenhauptschalter AUS/GESICHERT/SCHARF nach oben

SHIFT rechts + +

Waffenwahlschalter nach unten

ALT rechts + U

Waffenwahlschalter nach oben

ALT rechts + +

Geschiitzwahlschalter nach unten

STRG rechts + ALT rechts + U

Geschiitzwahlschalter nach oben

STRG rechts + ALT rechts + +

Waffennotabwurfknopf J

Waffennotabwurfknopf Abdeckung ALT links +)J
Linke Schiitzentiir 6ffnen/schlieBen ALT links + 4
Rechte Schiitzentiir 6ffnen/schlieRen ALT links + 3

Anzahl der paarweise abgefeuerten Raketen verringern

STRG rechts + U

Anzahl der paarweise abgefeuerten Raketen erh6hen

STRG rechts + +

Raketenresetknopf

STRG links + R

Bezeichnungen

Alle Bezeichnungen (Labels)

SHIFT links + F10

Fahrzeug- und Schiffsbezeichnungen

SHIFT links + F9

Flugzeugbezeichnungen

SHIFT links + F2

Raketenbezeichnungen

SHIFT links + F6

Cockpit-Ansicht

STRG rechts + SHIFT rechts + Num/
STRG rechts + SHIFT rechts + Num4
STRG rechts + SHIFT rechts + Num8
STRG rechts + SHIFT rechts + Num6
STRG rechts + SHIFT rechts + Num2

Cockpitkamera nach hinten verschieben
Cockpitkamera nach links verschieben
Cockpitkamera nach oben verschieben
Cockpitkamera nach rechts verschieben
Cockpitkamera nach unten verschieben
Cockpitkamera nach vorne verschieben STRG rechts + SHIFT rechts + Num*
Cockpitkamera, Zentrierung der beweglichen Kamera STRG rechts + SHIFT rechts + Num5
Cockpitpanelsicht NumO

STRG rechts + Num0

ALT rechts + NumO

STRG links + Shift links + C

STRG links + Shift links + L

WIN links + F1

ALT rechts + Num5

STRG rechts + Num4

ALT rechts + Num4

STRG rechts + Num8

STRG rechts + Num?7

ALT rechts + Num7

STRG rechts + Num9

ALT rechts + Num9

Cockpitpanelsicht umschalten

Cockpitsichtbereich abspeichern
Kameraansicht Externe Last AN/AUS
Externe Last Seilwindenhaken

F1 Kopfbewegungen Ein / Aus

Kamera zum Ausgangspunkt zuriicksetzen

Kamerasicht nach links

Kamerasicht nach links, langsam

Kamerasicht nach oben

Kamerasicht nach oben links

Kamerasicht nach oben links, langsam

Kamerasicht nach oben rechts

Kamerasicht nach oben rechts, langsam
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Kamerasicht nach oben, langsam

ALT rechts + Num8

Kamerasicht nach rechts

STRG rechts + Numé6

Kamerasicht nach rechts, langsam

ALT rechts + Num6

Kamerasicht nach unten

STRG rechts + Num2

Kamerasicht nach unten links

STRG rechts + Num1

Kamerasicht nach unten links, langsam ALT rechts + Num1
Kamerasicht nach unten rechts STRG rechts + Num3
Kamerasicht nach unten rechts, langsam ALT rechts + Num3

Kamerasicht nach unten, langsam

ALT rechts + Num2

Kamerasicht umsetzen (driicken und halten)

SHIFT links + F1

Kamerasicht zentrieren

SHIFT rechts + Num5

Kamerasicht zuriicksetzen

STRG rechts + Num5

Schnellansicht 0

WIN links + NumO

Schnellansicht 1

WIN links + Num1

Schnellansicht 2

WIN links + Num2

Schnellansicht 3

WIN links + Num3

Schnellansicht 4

WIN links + Num4

Schnellansicht 5

WIN links + Num5

Schnellansicht 6

WIN links + Num6

Schnellansicht 7

WIN links + Num?7

Schnellansicht 8

WIN links + Num8

Schnellansicht 9

WIN links + Num9

Zur Position wechseln: Linker Tiirschiitze 4
Zur Position wechseln: Kopilot 2
Zur Position wechseln: Pilot 1
Zur Position wechseln: Rechter Tiirschiitze 3

Sicht nach links

SHIFT links + Num4

Sicht nach oben

SHIFT links + NumS8

Sicht nach oben links

SHIFT links + Num7

Sicht nach oben rechts

SHIFT links + Num9

Sicht nach rechts

SHIFT links + Num6

Sicht nach unten

SHIFT links + Num2

Sicht nach unten links

SHIFT links + Num1

Sicht nach unten rechts

SHIFT links + Num3

Visuellen Erkennungsmodus einschalten

Zoom herauszoomen

SHIFT rechts + Num/

Zoom hereinzoomen

SHIFT rechts + Num*
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Debug

Cockpit neu laden

WIN links + R

Konsole umschalten

ALT links + A

Kopilot-Zielvisier

Zielvisier Lampenwahlschalter auf RESERVELAMPE (Kopilot)

ATL rechts + STRG rechts + O

Zielvisierfadenkreuz Helligkeit verringern (Kopilot)

ALT rechts + O

Zielvisierfadenkreuz Helligkeit erhohen (Kopilot)

STRG rechts + O

Zielvisier Lampenwahlschalter auf AUS (Kopilot)

STRG rechts + SHIFT rechts + O

Zielvisier Lampenwahlschalter auf HAUPTLAMPE (Kopilot) (0]
Funkverkehr

Dialog umschalten SHIFT links + #
Formation wechseln WIN links + T
Gib mir Deckung WIN links + W
Kommunikationsmenii #

Mein Ziel angreifen WIN links + Q
Schwarm - Auftrag durchfiihren und zuriick zur Basis (RTB) WIN links + E
Schwarm - Bodenziele angreifen WIN links + G
Schwarm - Luftabwehr angreifen WIN links + D
Zur Formation aufschlieBen WIN links + Z

Kollektivhebel

RPM Governor Schalter, Drehzahl verringern STRG rechts + Bild ab
RPM Governor Schalter, Drehzahl erhohen STRG rechts + Bild auf
Kollektivhebel nach oben Num+

Kollektivhebel nach unten Num-

Landelicht, Bewegung nach vorne Strg rechts + -
Landelicht AN/AUS STRG rechts +,
Landelicht, Bewegung nach hinten WIN rechts + -
Landelicht, Bewegung anhalten ALT rechts + -
Suchscheinwerfer, Bewegung nach vorne 8

Suchscheinwerfer, Bewegung nach links 9

Suchscheinwerfer AUS ALT rechts + O
Suchscheinwerfer AN Strg rechts + O
Suchscheinwerfer, Bewegung nach hinten 7

Suchscheinwerfer, Bewegung nach rechts 0

Suchscheinwerfer, Zuriickfahren in den Rumpf WIN rechts + O
Gasgriff (Throttle) zudrehen Bild ab
Gasgriffabschaltknopf WIN rechts + T
Gasgriff (Throttle) aufdrehen Bild auf
Starterknopf Pos1
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Overheadkonsole

Antikollisionslicht AN/AUS

SHIFT rechts + L

Batterie AN/AUS

SHIFT links + P

Helligkeitsregler Cockpitinstrumente (Kopilot) nach links

ALT links + Win links + C

Helligkeitsregler Cockpitinstrumente (Kopilot) nach rechts

STRG links + Win links + C

Kabinenlicht GRUN

ALT rechts + SHIFT rechts + L

Kabinenlicht AUS

ALT rechts + SHIFT rechts + O

Kaninenlicht WEISS

ALT rechts + SHIFT rechts + P

Helligkeitsdrehregler Triebwerkinstrumente nach links

ALT links + WIN links + E

Helligkeitdrehsregler Triebwerkinstrumente nach rechts

STRG links + Win links + E

Wechselrichter (Inverter) - MAIN ON SHIFT links + U
Wechselrichter (Inverter) - AUS SHIFT links + |

Wechselrichter (Inverter) - SPARE ON SHIFT links + O
Wechselrichterschalter SHIFT links + Z
Hauptgenerator AN/AUS SHIFT links + Q
Hauptgenerator zuriicksetzen SHIFT links + A
Hauptgeneratorschalter, Abdeckung SHIFT links + L

Positionsleuchten normalhell/abgedimmt

ALT rechts + L

Positionsleuchten blinkend

STRG rechts + WIN rechts + L

Positionsleuchten AUS

STRG rechts + L

Positionsleuchten konstant

ALT rechts + WIN rechts + L

Nichtessentielle Sammelschiene (BUS) NORMAL AN/MANUELL AN

SHIFT links + C

Helligkeitsdrehregler Overheadkonsole nach links

ALT links + Win links + O

Helligkeitsdrehregler Overheadkonsole nach rechts

STRG links + Win links + O

Helligkeitsdrehregler Mittelkonsole nach links

ALT links + Win links + P

Helligkeitsdrehregler Mittelkonsole nach rechts

STRG links + Win links + P

Helligkeitsdrehregler Instrumente (Pilot) nach links

Helligkeitsdrehregler Instrumente (Pilot) nach rechts

Pitotheizung

ALT rechts + P

Helligkeitsregler sekundare Instrumentenbeleuchtung nach links

ALT links + WIN links + S

Helligkeitsregler sekundare Instrumentenbeleuchtung nach rechts

STRG links + WIN links + S

Startergenerator-Schalter STARTER/STBY GEN SHIFT links + X
Wechselspannung Voltmeterdrehschalter drehen SHIFT links + W
Wechselspannung Voltmeterdrehschalter AB PHASE SHIFT links + E
Wechselspannung Voltmeterdrehschalter AC PHASE SHIFT links + R
Wechselspannung Voltmeterdrehschalter BC PHASE SHIFT links + T
Gleichspannung Voltmeterdrehschalter drehen SHIFT links + S
Gleichspannung Voltmeter auf BAT SHIFT links + D
Gleichspannung Voltmeter auf ESS BUS SHIFT links + H
Gleichspannung Voltmeter auf MAIN GEN SHIFT links + F
Gleichspannung Voltmeter auf NON-ESS BUS SHIFT links +J
Gleichspannung Voltmeter auf STBY GEN SHIFT links + G
Scheibenwischer, Intervalldrehschalter nach links ALT rechts +,
Scheibenwischer, Intervalldrehschalter nach rechts ALT rechts +.
Scheibenwischerwahlschalter PILOT/BEIDE/KOPILOT nach unten S
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‘ Scheibenwischerwahlschalter PILOT/BEIDE/KOPILOT nach oben ‘ W ‘
Seitenrudersteuerung

Steuerpedale links Y

Steuerpedale rechts X

SteuerknUppel (zyklische Steuerung)

Intercom-Schalter (Kopilot) SHIFT links + Leertaste
Funk-Schalter (Kopilot) STRG links + Leertaste
Trimmschalter (Kopilot) SHIFT rechts + T
Waffenausloser (Kopilot) ALT rechts + Leertaste
Steuerkniippel, nach links bewegen Pfeil links
Steuerkniippel, nach rechts bewegen Pfeil rechts
Trimmschalter T

Waffenausloser Leertaste
Intercom-Schalter SHIFT rechts + Leertaste
Funk-Schalter ALT rechts + #
Steuerkniippel, nach hinten bewegen (Nase hoch) Pfeil runter
Steuerknuippel, nach vorne bewegen (Nase nach unten) Pfeil hoch

Trimmung zuriicksetzen STRG links + T

Intercom Konsole

Intercom Drehschalter auf 1

STRG rechts + SHIFT rechts + R

Intercom Drehschalter auf 2

STRG rechts + SHIFT rechts + T

Intercom Drehschalter auf 3

STRG rechts + SHIFT rechts + Z

Intercom Drehschalter auf 4

STRG rechts + SHIFT rechts + U

Intercom Drehschalter auf INT

STRG rechts + SHIFT rechts + E

Intercom Drehschalter auf PVT

STRG rechts + SHIFT rechts + W

Intercom Drehschalter drehen

STRG rechts + SHIFT rechts + Q

Intercom Receiver #1 AN/AUS

STRG rechts + SHIFT rechts + 1

Intercom Receiver #2 AN/AUS

STRG rechts + SHIFT rechts + 2

Intercom Receiver #3 AN/AUS

STRG rechts + SHIFT rechts + 3

Intercom Receiver #4 AN/AUS

STRG rechts + SHIFT rechts + 4

Intercom Receiver INT AN/AUS

STRG rechts + SHIFT rechts + 5

Intercom Receiver NAV AN/AUS

STRG rechts + SHIFT rechts + 6

Intercom Lautstarkedrehregler nach links

STRG rechts + SHIFT rechts +

Intercom Lautstadrkedrehregler nach rechts

STRG rechts + SHIFT rechts + *
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Kniebrett

Kniebrett - AN/AUS

SHIFT rechts + K

Kniebrett - aktuelle Position markieren

STRG rechts + K

Kniebrett - ndchste Seite +
Kniebrett - vorherige Seite V]
Kniebrett kurz anschauen K

Hauptkonsole

Testschalter der Feuerwarnanlage

STRG rechts + T

Kraftstoffanzeiger Testknopf

STRG links + ALT links + SHIFT links + P

Padlocksicht

Geldndeansicht festsetzen

STRG rechts + Num,

Padlock Sicht auf Raketenbedrohungen

ALT rechts + Num,

Padlock Sicht auf alle Raketen

SHIFT rechts + Num,

Padlock umschalten (fixierte Ziel-Sicht) Num,
Padlocksicht abschalten NumLock
Mittelkonsole
Warnleuchtenpanel Dimmschalter auf normalhell ALT links + F
Warnleuchtenpanel Dimmschalter auf abgedimmt STRG links +F
Warnleuchtenpanel Test/Reset-Schalter auf RESET R
Warnleuchtenpanel Test/Reset-Schalter auf TEST ALT links + R
De-lce AN/AUS |
Drehzahlbegrenzer (Governor) AUTO/EMER G
Akustische Drehzahlwarnung AN/AUS STRG rechts + W
Treibstoffhauptschalter F

Zielvisier
Zielvisier runter/hochklappen SHIFT rechts + M
Zielvisier-Fadenkreuz nach unten ALT links + S
Zielvisier-Fadenkreuz nach oben STRG links + S
Zielvisier Helligkeit verringern ALT links + X
Zielvisier Helligkeit erhohen STRG links + X
Zielvisier AN/AUS STRG rechts + M
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Schnellstart
Aktive Pausefunktion SHIFT links + WIN links + Pause
Autopilot AN/AUS WIN links + A
Autopilot Fluglage halten (ATTITUDE HOLD) ALT links + SHIFT links + A
Autopilot barometrische Hohe halten (LEVEL FLIGHT) STRG links + A
Autopilot Kreisen (ORBIT) ALT links + A
Automatisch ausgefiihrtes Abstellverfahren WIN links + Ende
Automatisch ausgefiihrtes Startverfahren WIN links + Pos1
Explosion STRG links + SHIFT links + X
Hinweise zum Waffen- und Autopilotstatus ein-/ausblenden STRG links + SHIFT links + H

Sensoren

Nachtsichgerat SHIFT rechts + H
Nachtsichtgerat Leistung erh6hen STRG rechts + SHIFT rechts + H
Nachtsichtgerat Leistung verringern ALT rechts + SHIFT rechts + H

Sicherungskonsole

CB ARC-102 HF Static INVTR
CB Anticollision light

CB Cabin heater (Air valve)
CB Cabin heater (Outlet valve)
CB Cargo hook release

CB Caution lights

CB Cockpit lights

CB Console lights

CB Dome lights

CB EXT Stores jettison

CB Engine anti-ice

CB FM 2 Radio

CB FM Radio

CB FORCE Trim

CB Fire detector

CB Fuel TRANS

CB Fuel valves

CB Fuselage lights

CB Generator & Bus Reset
CB Governor Control

CB HF ANT COUPLR

CB HF ARC-102

CB HYD Control

CB Heated blanket 1

CB Heated blanket 2

CB IDLE Stop release
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CB IFF APX 1

CB IFF APX 2

CB INST Panel lights
CB INST SEC lights

CB Ignition system

CB Intercom CPLT

CB Intercom PLT

CB Inverter CTRL

CB KY-28 voice security
CB LF Nav. (ARN-83)
CB LH fuel boost pump

CB Landing & Search light control
CB Landing light power

CB Main inverter PWR

CB Marker beacon

CB Navigation lights

CB Pitot tube

CB Prox. warn.

CB RH fuel boost pump

CB RPM Warning system

CB Rescue hoist CTL

CB Rescue hoist PWR

CB Rescue hoist cable cutter
CB STBY Generator Field

CB Search light power

CB Spare inverter PWR

CB Starter Relay

CB TEMP indicator

CB Turn & Slip indicator

CB UHF Radio

CB VHF AM Radio

CB VHF Nav. (ARN-82)

CB Voltmeter Non Ess Bus
CB Wind wiper CPLT

CB Wind wiper PLT
Radarhéhenmesser AN/AUS SHIFT rechts + R
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Sichten
Blick zentrieren Num5
F1 Cockpitsicht F1
F1 Natiirliche Kopfbewegungssicht STRG links + F1
F1 Nur HUD Sicht ALT links + F1
F10 Kartenansicht F10

F10 Wechseln der Kartenansicht zum gegenwartigen Standpunkt

STRG links + F10

F11 Flugplatzsicht

F11

F11 Kamera nach hinten bewegen

ALT links + Num/

F11 Kamera nach vorne bewegen

Alt links + Num*

F11 Wechseln zur freien Kamera

STRG links + F11

F12 Ansicht Ziige/Autos umschalten

SHIFT links + F12

F12 Ansicht statische Objekte

F12

F12 Ansicht ziviler Verkehr

STRG links + F12

F2 Ansicht der Flugzeuge

F2

F2 Ansicht eigenes Flugzeug

STRG links + F2

F2 Kameraposition wechseln

ALT rechts + F2

F2 Umschalten der lokalen Kamerakontrolle

ALT links + F2

F3 Ansicht Vorbeiflug

F3

F3 Ansicht Vorbeiflug Wiederholung

STRG links + F3

F4 Ansicht Verfolgungssicht

STRG links + F4

F4 Arkade Verfolgungsansicht

SHIFT links + F4

F4 Sicht nach hinten F4

F5 Ansicht Feindliche Bodenziele STRG links + F5
F5 Ansicht nachstes feindliches Flugzeug F5

F6 Ansicht abgefeuerte Waffen F6

F6 Waffen / Ziel Sicht STRG links + F6
F7 Ansicht Bodeneinheiten F7

F8 Spieler Ziele/Alle Ziele Filter ALT rechts + F8
F8 Ziel-Sicht F8

F9 Ansicht LSO (Landesignal-Offizier) ALT links + F9
F9 Ansicht der Schiffe F9
Kamerasicht, Mausrate langsam STRG links + U
Kamerasicht, Mausrate normal ALT links + U
Kamerasicht, Mausrate schnell SHIFT links + U
Kamerasicht, Tastaturrate langsam STRG links + +
Kamerasicht, Tastaturrate normal ALT links + +
Kamerasicht, Tastaturrate schnell SHIFT links ++

Objekt ausschlieBen

ALT links + Entf

Objekte Schaltrichtung riickwarts

STRG links + Bild auf

Objekte Schaltrichtung vorwarts

STRG links + Bild ab

Objekte alle ausgeschlossen - eingeschlossen

ALT links + Einfg

Sicht hoch (langsam)

Nums8

Sicht nach links, langsam

Numé4

Sicht nach oben links, langsam

Num?7
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Sicht nach oben rechts, langsam Num9
Sicht nach rechts, langsam Numé6
Sicht nach unten links, langsam Numl
Sicht nach unten rechts, langsam Num3
Sicht nach unten, langsam Num2

Zoom (extern) herauszoomen

STRG rechts + Num/

Zoom (extern) hereinzoomen

STRG rechts + Num*

Zoom (extern) normal

STRG rechts + NumEnter

Zoom langsam herauszoomen Num/
Zoom langsam hereinzoomen Num#*
Zoom normal NumEnter

Sicht-Erweiterungen

Alle Einheiten Sicht-Modus

STRG rechts + ALT rechts + SHIFT rechts + A

Feindkrafte Sicht-Modus

STRG rechts + ALT rechts + SHIFT rechts + D

Kamera, Geldandekamerahohe halten

ALT rechts + K

Kameravibrationen umschalten

SHIFT links + K

Verbiindete Kréafte Sicht-Modus

STRG rechts + ALT rechts + SHIFT rechts + F

Verfolgersicht abgefeuerte Waffen

STRG rechts + Num+

Systeme
Chipdetektor-Sprungschalter auf TAIL ROTOR WIN links + B
Chipdetektor-Sprungschalter auf XMSN ALT links + T
Cockpittiiren 6ffnen/schlieBen STRG rechts + C
VOR/ILS-Anzeiger, Peilungsdrehregler nach links STRG links + .
VOR/ILS-Anzeiger, Peilungsdrehregler nach rechts STRG links +,
Trimmsystem AN/AUS ALT links + U

Radiokompass, Peilungsdrehregler nach links

STRG links + SHIFT links +,

Radiokompass, Peilungsdrehregler nach rechts

STRG links + SHIFT links + .

Radiokompass, Betriebsmodusschalter auf SLAVE/GYRO

STRG links + ALT links + G

Radiokompass, Auswahlhebel auf ADF/VOR

STRG links + G

Radiokompass, Synchronisationsdrehschalter nach links

STRG links + ALT links + .

Radiokompass, Synchronisationsdrehschalter nach rechts

STRG links + ALT links +,

Hydraulikkontrollschalter AN/AUS ALT links + 1
Helikopter verlassen (3mal driicken) STRG +E
Funkfeuersensor-Schalter, Sensibilitit HOCH/NIEDRIG SHIFT links + V
Funkfeuerlautstarkeregler nach links ShHIFT links + .

Funkfeuerlautstarkeregler nach rechts

ShHIFT links + O
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AN/ARC-51 BX UHF AM Funkgeratkonsole

AN/ARC-51 BX, Drehregler fiir voreingestellte Kandle nach links

STRG links + SHIFT links + A

AN/ARC-51 BX, Drehregler fiir voreingestellte Kanile nach rechts

STRG links + SHIFT links + S

AN/ARC-51 BX, 10MHz Drehschalter nach links

STRG links + SHIFT links + W

AN/ARC-51 BX, 10MHz Drehschalter nach rechts

STRG links + SHIFT links + E

AN/ARC-51 BX, 1MHz Drehschalter nach links

STRG links + SHIFT links + R

AN/ARC-51 BX, 1MHz Drehschalter nach rechts

STRG links + SHIFT links + T

AN/ARC-51 BX, 50kHz Drehschalter nach links

STRG links + SHIFT links + Z

AN/ARC-51 BX, 50kHz Drehschalter nach rechts

STRG links + SHIFT links + U

AN/ARC-51 BX, Frequenzmodusschalter NOTFREQUENZ

STRG links + SHIFT links + 8

AN/ARC-51 BX, Frequenzmodusschalter MANUELL

STRG links + SHIFT links + 7

AN/ARC-51 BX, Frequenzmodusschalter VOREINGESTELLTER KANAL

STRG links + SHIFT links + 6

AN/ARC-51 BX, Frequenzmodusschalter drehen

STRG links + SHIFT links + 5

AN/ARC-51 BX, Funktionswahlschalter ADF

STRG links + SHIFT links + 4

AN/ARC-51 BX, Funktionswahlschalter AUS

STRG links + SHIFT links + 1

AN/ARC-51 BX, Funktionswahlschalter drehen

STRG links + SHIFT links + A

AN/ARC-51 BX, Funktionswahlschalter T/R

STRG links + SHIFT links + 2

AN/ARC-51 BX, Funktionswahlschalter T/R+Guardfrequenz

STRG links + SHIFT links + 3

AN/ARC-51 BX, Rauschsperre AN/AUS

STRG links + SHIFT links + Q

AN/ARC-51 BX, Lautstarkedrehregler nach links

STRG links + SHIFT links + O

AN/ARC-51 BX, Lautstdrkedrehregler nach rechts

STRG links + SHIFT links + A

AN/ARC-134 VHF AM Funkgeratkonsole

AN/ARC-134, MHz Drehschalter nach links

STRG links + SHIFT links + O

AN/ARC-134, MHz Drehschalter nach rechts

STRG links + SHIFT links + P

AN/ARC-134, kHz Drehschalter nach links

STRG links + SHIFT links + U

AN/ARC-134, kHz Drehschalter nach rechts

STRG links + SHIFT links + +

AN/ARC-134, Hauptschalter AN/AUS

STRG links + SHIFT links + 9

AN/ARC-134, Funktestknopf

STRG links + SHIFT links + |

AN/ARC-134, Lautstarkedrehregler nach links

STRG links + SHIFT links + B

AN/ARC-134, Lautstarkedrehregler nach rechts

STRG links + SHIFT links + °
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AN/ARC-131 VHF FM Funkgeratkonsole

AN/ARC-131, 100kHz Drehschalter nach links STRG rechts + ALT rechts + T
AN/ARC-131, 100kHz Drehschalter nach rechts STRG rechts + ALT rechts + Z
AN/ARC-131, 10MHz Drehschalter nach links STRG rechts + ALT rechts + Q
AN/ARC-131, 10MHz Drehschalter nach rechts STRG rechts + ALT rechts + W
AN/ARC-131, 1MHz Drehschalter nach links STRG rechts + ALT rechts + E
AN/ARC-131, 1MHz Drehschalter nach rechts STRG rechts + ALT rechts + R
AN/ARC-131, 50kHz Drehschalter nach links STRG rechts + ALT rechts + U
AN/ARC-131, 50kHz Drehschalter nach rechts STRG rechts + ALT rechts + |
AN/ARC-131, Modusdrehschalter HOME STRG rechts + ALT rechts + 4
AN/ARC-131, Modusdrehschalter AUS STRG rechts + ALT rechts + 1
AN/ARC-131, Modusdrehschalter RETRAN STRG rechts + ALT rechts + 3
AN/ARC-131, Modusdrehschalter drehen STRG rechts + ALT rechts + A
AN/ARC-131, Modusdrehschalter T/R STRG rechts + ALT rechts + 2
AN/ARC-131, Rauschsperrendrehschalter CARR STRG rechts + ALT rechts + 7
AN/ARC-131, Rauschsperrendrehschalter DIS STRG rechts + ALT rechts + 6
AN/ARC-131, Rauschsperrendrehschalter drehen STRG rechts + ALT rechts + 5
AN/ARC-131, Rauschsperrendrehschalter TONE STRG rechts + ALT rechts + 8
AN/ARC-131, Lautstdrkedrehregler nach links STRG rechts + ALT rechts + B
AN/ARC-131, Lautstarkedrehregler nach rechts STRG rechts + ALT rechts + *

AN/ARN-82 VHF VOR/ILS Navigationskonsole

AN/ARN-82, MHz-Frequenzdrehschalter nach rechts ALT links + SHIFT links + O
AN/ARN-82, MHz-Frequenzdrehschalter nach links ALT links + SHIFT links + P
AN/ARN-82, kHz-Frequenzdrehschalter nach rechts ALT links + SHIFT links + U
AN/ARN-82, kHz-Frequenzdrehschalter nach links ALT links + SHIFT links + +
AN/ARN-82, Modusdrehschalter drehen ALT links + SHIFT links + A
AN/ARN-82, Modusdrehschalter AUS ALT links + SHIFT links + 1
AN/ARN-82, Modusdrehschalter PWR ALT links + SHIFT links + 2
AN/ARN-82, Modusdrehschalter TEST ALT links + SHIFT links + 3
AN/ARN-82, Lautstirkedrehregler nach links ALT links + SHIFT links + 8
AN/ARN-82, Lautstirkedrehregler nach rechts ALT links + SHIFT links + °
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Instrumentenbrett

Hoéhenmesser (Kopilot), Drehknopf zur Druckjustierung nach rechts STRG links + B
Hoéhenmesser (Kopilot), Drehknopf zur Druckjustierung nach links SHIFT links + B
Héhenmesser, Drehknopf zur Druckjustierung nach rechts STRG rechts + B
Héhenmesser, Drehknopf zur Druckjustierung nach links SHIFT rechts + B
Kiinstlicher Horizont, Drehknopf zur Pitchjustierung nach rechts SHIFT links + N
Kiinstlicher Horizont, Drehknopf zur Pitchjustierung nach links STRG links + N
Kiinstlicher Horizont, Drehknopf zur Rolljustierung nach rechts SHIFT links + M
Kiinstlicher Horizont, Drehknopf zur Rolljustierung nach links STRG links + M
Kiinstlicher Horizont (Kopilot), Verriegelung herausziehen SHIFT rechts + G

Kiinstlicher Horizont (Kopilot), Drehknopf zur Pitchjustierung nach links | STRG rechts + F
Kiinstlicher Horizont (Kopilot), Drehknopf zur Pitchjustierung nach rechts | SHIFT rechts + F

Radarh6henmesser, Drehknopf fiir Maximalh6henwarnung nach links ALT rechts + SHIFT rechts + R
Radarh6henmesser, Drehknopf fiir Maximalh6henwarnung nach rechts | STRG rechts + WIN rechts + R
Radarh6henmesser, Drehknopf fiir Mindesth6henwarnung nach links ALT rechts + WIN rechts + R
Radarh6henmesser, Drehknopf fiir Mindesthohenwarnung nach rechts | SHIFT rechts + WIN rechts + R
Radarh6henmesser Testknopf ALT rechts + R

Bordubhr, Stelldrehknopf ziehen/driicken SHIFT rechts + Q

Borduhr, Drehknopf gegen den Uhrzeigersinn drehen STRG rechts + Q

Borduhr, Drehknopf im Uhrzeigersinn drehen ALT rechts + Q

Hinweise zu den Tastaturkiirzeln:

e Ajst die Taste Uber dem Tabulator

" ist die Taste links von Backspace

e + (nicht Num+) ist die Taste rechts von U

e Alle mit Num gekennzeichneten Tasten beziehen sich auf das Numpad (rechtes
Zahlenfeld)
e Num/ ist die Divisionstaste auf dem Numpad

e Num* ist die Multiplikationstaste auf dem Numpad

e -jst die Taste links von der rechten Shifttaste
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